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REGLAMENTOS DE SEGURIDAD EN VIGOR
1. Reglamento de Seguridad Industrial en Construcciones y Re-
paraciones -- En vigor desde el 1 de junio de 19ut,
2. Reglamento de Seguridad Industrial para Talleres de Cap-
pinteria, Mecénica y / 0 Ebanisteria - En vigor desde el
15 de julio de 1984,
3. Reglamento para el Cuorte y &rratre de la Cafia de Azficar, En
Vigor desde el 10 de febeero de 19u5,
4. Reglamento de Seguridad Industrial para Ferrocarriles. En vigor
desde el 12 de septiembre de 1947,
5. Reglamento General de Seguridad e Higiene Industrial.
Capitulo I - Disposicidnes Generales del Reglamento de Se-
guridad e Higiene Industrial.
Capitulo II - Establecimientos y Sitios de Empleo.
Capitulo III - Higiene Industrial y Proteccidn Personal en
vigor desde el 14 de octubre de 1959,
REGLAS DE SEGURIDAD EN VIGOR
i. REGLA ESPECIAL NUMERO 1 - Inscripcidn e Inspeccidn de
€alderas y Recipientes de alta Presidn, Efectiva el
28 de febrero de 1947,
2. REGLA ESPECIAL NUMERO 2 - Proteceidn de Magquinaria
Para Fines Industriales - Efectiva el 21 de octubre
de 1947,
3. REGLA ESPECIAL NUMERO 3 - Operacidn de Montacargas
de Materiales ~ Efectiva el 7 de diciembre de 1966.
4. REGLA ESPECIAL NUMERO U - Encargado de la Seguridad
en la Industria de la Construccidn. Ffectiva el

7 de diciembre de 1966,
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PARA CONOCIMILNTO DE PATRONOS Y TRABAJADORES COPIAMOS
A CONTINUACION LAS SKCCIONES 5, 6, 19, 20 y 21 DE LA
LEY Ndm. 112 DE 5 DE MAYO DF 1939, SEGUN ENMENDADA
POR EL PLAN DE REORGANIZACIOM Newn. 3 DE 1950, LA LEY
Mim, 9¢ DFL 25 DE JUNIO DL 1958, LA LIY NUm. 30 DE
11 2T JUNIO DE 1862, Y LA LTY Mdm. 108 DE 6 DE JUNIO
DE 19Z7.
Seceién 5. Deber de Todo Patrono de Proveer Empleo v Sitio de
Empleo que Ofrezca Seguridad,

1. Todo patrono debe proveer empleo que garantice seguridad
a los trabajadores que se empleen en el mismo v deberd
proveer un sitio de empleo gue ofrezca seguridad tanto
a los trabajadores como a aquéllos cue frecuenten dicho
sitio y habra de proveer y usar aparatos de seguridad y
salvaguardia, y adoptard y vsard métodos Y procesos y
sistemas razonablemente adecuados para garantizar se-
guridad en dichos empleos y sitios de empleo, v hara
todo aguello razonablemente necesario para proteger la
vida, salud, seguridad v bienestar de dichos emplea-~
dos, Todo patrono o propietario de un sitio de empleo
que sea construido ahora o en el futuro, construird,
reparard, alterard y mantendrd el sitio de empleo de
tal manera que ofrezca seguridad, y todo ingeniero o
arguitecto que prepare planos para la construccion
de un sitib de empleo los preparard de tal manera gue
dicho sitio de empleo ofrezca completa seguridad.

2. Ningin patrono, duefio o persona alguna podra:

(a) Reguerir, permitir o consentir que ningdr trabajador
o empleado vaya o permanezca en empleo o sitio de
empleo alguno que no garantice completa seguridad.

(£) Pejar de equipar, proveer y o usar métodos de seguridad
y salvagrardias. (ii)



(c) Dejar de adoptar v usar métodos, procesos
Vv sistemas razonablemente adecuados para

AN
garantizar comple%a seguridad en el emplec

Il
|

0 sitib de empleo, |

/
(d) Dejar de hacer todo aquello cue razonable-

mente sea necesa#io para proteger la vida,
salud, seguridad L bienestar de los empleados.
(e} Er lo sucesivo ebnstruir, mantener v ocupar

.

ningin sitio de empleo cue no ofrezca corple-

GG

‘ta seguridad,

(f) Preparar vy permitir que se preparen planocs
gue 1o provean la seguridad recesaria er
dichos sitios de empleo.

Ningin obrero o empleado removerd, cquitard, damnifi-
cara, destruird o sustraerd aparato alguno de segu-
ridad o salvaguardia cue haya sido suministrado o
provisto para usarse en empleo o sitio de empleo
alguno, ni intervendrd con dicho aparato o artefacto
de seguridad en marera alguna mientras lo esté usan-
do otra persona, ni ningin empleado intervendra

con el uso de ningrin método,proceso o sistema adop-

[T

tado para la proteccisr de empleados o sitio de em-

pleo, ni podrd dejar de, rii descuidarse en hscer to-

w3

do aguello quesea razonablemente recesario para pro-
teger 1la vida, salud, seguridad v bienestar de los
obreros o empleados. .

Seccién &. Tacultades y Deberes_del Secretario del

Trabajo. Serd deber deber del Secretario y tencdrd

(ii3)



jurisdiccibn y avtoridad parva:

(a) Investigar, establecer, declarar y prescri-
bir ctales aparatos o sistemas de seguridad,
salvaguardias u otros medios o métodos de
proteccidr son los mds adaptables para asegurar
la vida y salud de los cbreros o empleados y de
proteger el bienestar de los obreros o empleados
en todo empleo o sitio de empleo,y de proteger el
bienestar de los obreros o empleados tal v como
se requiere por ley o por reglas que tengan fuer-
za de ley.

(b) Determirar y fijar tales rormas razonables y ha-
cer, enmendar y poner en vigor tales reglas para
la adopciérn de tales sistemas de seguridad, salva-
guardias y otros medios v métodos de proteccidn,
lo mds uniforme posible cue sea necesario para
llevar a cebo todas las leyes y reglas cue tengan
fuerza de ley relacionadas con la proteccidr de
la vida, salud, seguridad y bienestar de los obre-
ros o empleados.

(c) Ceterminar, fijar y ordenar tales normas y reglas
razonables, para la construceién y reparacion,
atencion y cuidado de sitios de empieo en’ tal
forma que se garantice 1la seguridad de los mismos.

Seccidn 19, ( Segin fue ermendacda por la Ley Nirr, 98 "de 25, de
junio de 1958) ; y por la Lev Ndm., 108 del & de Junio de 1957,

k]

PENAS POR VIOLACIONES

Si cualquier patrono, duefio, obrero o empleado,
e
: (iv)




agente o cualquier otra persona violare cualouiera de las es-
tipulaciones de esta Ley o dejare o rehusare cumplir cualguie-
ra obligacioén legal ordenada en el periodo de tiempo prescrito
por el Secretario, o dejaré, descuidare o rehusare obedecer
cualquier regla o reglamento legal del Secretario o cualguiera
decision o decreto hecho por una corte en conexidn con las es-
tipulaciones de esta Ley, por cada una de dichas violaciones,
omisiones o denegaciones, dicho patrono, duefio, obrero o emplea-
do agente o cualgquiera otra perscna serd multado con una suma
de no menos de veinticinco (25) délares, ni mayor de doscientos
(200) délares por cada una de dichas infracciones, o con pri-
sién por un término no menor de veinte {(23) dZas ni mayor de
(3) meses, o con ambas penas, multa y prisiodon, Cada dfa en
que cualguier persona, personas, corporacidn o cualguier ofi-
cial, agente, obrero o empleado de éstas, dejare de observar
y cumplir cualguier regla del Secretario o dejare de ejecutar
cualquier obligacién ordenada por esta Ley, constituird uvna
violacién distinta y separada de dicha regla o de esta Ley,
como sea el caso,
"Procedimiento Especial
(a) Cualquier funcionario o agente debidamente autoriza-
do del Departamento del Trabajo podrd presentar ante
cualquier juez del tribunal de primera instancia de
Puerto Rico una peticidn jurada alegando que en el
empleo o sitio de empleo a que se refiere la peticion
no se le esta dando cumplimiento a las disposiciones

de esta Ley y-o de las reglas y reglamentos apro-

(v)
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w ( C)

bados er virtrd de las mismas o a las de cval.
mier ley, regla, reglamerto ys/o decreto marda.
torio relaciorado cor la proteccidr de la vida,
salud, segr ridad,y hienestar de los tra =
bajadores o empleados, especificando los actos .
omisidies corstitriivos de dicha violacion y sefia-
lardo las’ personas responsables de los mismos,

F1 tribural expedira vra orden provisioral dirigida
a dichas persoras reqririeérdoles para que paralicen
toda faena o trabajo, bajo apercibimiento de de-
sacato, en relacién con los cuagles subsisten las
condiciones sefialadas en la peticidn, hasta tarto
se ventile judicialmente su derecho.”

“n la order provisional se fijard la fecha de la
vista, cue deberd celebrarse dentro de los diez
(10) dias siguientes a la radicacitn de la peti-
ciom y se advertirda al cuerellado que en éicha“vis-
ta podréa comparecer, personalmente o por abégado,a
enfrentarse a las ;mputaciones que se le hacen, pu-
diendo dictarse la orden permanente si dejare

de comprecer.,"

Dicha order deberd ser diligenciada en la misma
forma en cue se diligencia la citacién para la
primera comparecencia en los casos de desahucio;
disporieéndose, que para diligenciar dicha orden

se podréan utilizar los servicios de cualguier al-
guacil de los Tribunales de Justicia de Puerto Rico

o de cualgquier miembro de la Policia Tstatal.

(vi)
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Se entregarda al querellado copia de la orden vy
copia de la peticiodn jurada. Ambos documentos lle-
varan el sello del Tribunal.,™

Fl querellado no vendri chligado a radicar alega-
cidn escrita alguna en corntestaciérn a la peticion,
pero podrd oponer cualouier defensa procedente.

Mo se cobraran costas. Siempre cue surgiese con-
troversia sobre los hechos, el Triburnal realizard
una inspeccibn ocular si lo creyere corveriente,

o si algura de las partes lo solicita durante la
vista."

La resolucidtn,cue deberd darse por escrite, podra
ser orderando la paralizacifén permarente de los
actos alegados en la pelicién o cdejando defiriti-
vamente sin efecto la orden provisional.”

La resolucidén final serd apelada: o revisada para

1 =]

ante el Tribunal correspondiente e superior jerar-

™

cufa., Tn tales apeélaciones o revigiones y en lo
acu! no provisto regirédr las disposiciones conte-

nidas en las Reglas de Procedimiénto Civil.¥

Tl ejercicio del procedimiento especial agul pro-
visto impedird el ejercisio de una accidén criminal

sobre los mismos hechos.V

La orden provisional podrd dejarse sin efecto por
el tribunal antes de la celebracién de la vista
cuando el peticionario o cualquier.otro agente

0 represertante debidamente autorizado del Tepar-

'

tamento del Trabajo asi lo solicite luego de con-
(vii)



vencerse de que han guedado subsanadas las omisiones o
han sido suspendidos definitivamente los actos en que
consistia la violacién imputada en la peticiént

(i) Toda persona que violare los términos de una orden pro-
visional o permanente recaida bajo el presente procedi-
miento especial incurrird en desacato y sera condenada
por el tribunal que expidi6é la orden con multa no menor
de cincuenta (50) délares ni mayor de trescientos (300)
dolares o cdrcel por un término no menor de veinte (20)
dias ni mayor de tres {3) meses."

(i) Todo trabajador afectado por una orden permanente de
paralizacién dictada bajo este procedimiento especial
0 bajo un procediminto de 'injunction' incoado con ese
mismo propdsito, tendrd derecho a que el patrono le pa-
gue, y el patrono le pagard, las horas dejadas de tra-
bajar como consecuencia de la suspension en las labores
que pueda haber acarreado este procedimiento o el 'in,
junction”, hasta un maximo de doscientas ocho (208) ho-
ras, a partir desde que se expidid® la orden provisional
que luego se convirtidé en permanente. La compensacién
aqui dispuesta para en caso de una paralizacioén per-
manente a tenor con este procedimiento es distinta y
no equivale a la dispuesta por la Ley rnm. 50 de 20 de
abril de 19u9%,

Seccion 20,
Toda ley o parte de ley gque se oponga a la presente,

gqueda por ésta expresamente derogada,

(viii)



Regla 1. DISPOSICIONES GENERALES

1. Ambito: Este reglemento se aplica a todo montacargas de
trabajadores instalado deniro ¢ fuera de edificios en construccidn,
alteracidn o demolicidn, y usado principalmente para subir y bajar
trabajadores y otras personas relacionadas con el proyecto u obras
en construccidn y usado para transportacibdn vertical de trabajado-
res en otras industrias, (Vea Dibujo-I, tipico)

2. Interpretacidn o aplicacibn: Estas reglas se interpre-
tarén y aplicaran liberalmente por el Secretario del Trabajo para
lograr los objetivos en la prevencidn de accidentes. En caso de
dificultad o injusticia irrazonable se podr&n conceder dispensas
de los requisitos escritos siempre y cuando se haga de manera uni-
forme dentro de la clasificacidn reglamentada y se asegure una pro-
teccidn al trabajador aceptable al Secretario del Trabajo. Donde
se especifiquen dispositivos en este reglamento, se podran utili-
zar otros mecanismos o métodos gque aseguren resultados aceptables,
sujetos a la aceptacibn del Secretario del Trabajo.

3. Ningfin montacargas de trabajadores se podr& operar en un
sitio de trabajo a menos que se expida un permiso de operacibn par
el Secretario del Trabajo, y gque dicho permiso se conserve en un
sitio seguro y a la vista de todos en un lugar visible del monta-
cargas,

4. Los planos de montaje de todo montacargas de trabajadores
seran sometidos a la aceptacidn del Negociado de Prevencidn de
Accidentes del Trabajo. En su defecto, el Negociado podra acep-
tar notificacidn de una compafiia de montacargas conocida o de un
contratista de que se intenta instalar un montacargas de trabaja-

dores o cualquier dispositivo relacionado con este reglamento;



de cierto tipo ya aceptado anteriormente por el Negociado; enten-
diéndose gque debers notificarse posteriormente gue la instalacidn
del montacargas de trabajadores se ha completado y que est& listo
para la inspeccidn previa al otorgamiento del permiso de operacidn.

El Secretario del Trabajo podr& reguerir en adicidn a lo
arriba expresado, dibujos, detalles de disefio y construccidn de
cualquier parte de la instalacibn y requeriri tales dibujos y dise-
fios de otros tipos de montacargas gue no sean los ya conocidos.

Cuando se trate de montacargas de trabajadores aceptados
anteriormente, el solicitante eviar& al Negociado, junto con su
solicitud de permiso de operacidn, una certificacidn indicando la
fecha de aceptacidn, asi como la descripcidn, nfimero de serie e
identificacidn del equipo. Copia del Manual de Instrucciones para
el Montaje y Operacidn del equipo en cuestidn se acompaiiar&n tam-
bién en todos los casos de solicitudes de permiso de operacibn.

5. Se considerarin que cumplen con las disposiciones de
este reglamento aguellas instalaciones existentes de montacargas
de trabajadores cuyo montaje, planos o contratos fueron empezados
o0 terminados y acepitados por el duefio, y cuya notificacidn de
intencitn de instalar se archivd o sometid al Negociado de Preven-
cidn de Accidentes del Departamento del Trabajo o a sus oficinas
de &rea antes de la fecha de vigencia de este reglamento; siempre
que el montacargas no sufriere alteraciones sustanciales y no

fuere movido de su localizacidn original.
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6. Se considerarén nuevas instalaciones las siguientes:

(1) lontacargas de trabajadores cuyos planos o
contratos de ereccidn se habian completado
y sometido al Negociado de Prevencidn de Acci-
dentes del Departamento del Trabajo o en sus
oficinas de &rea; y cuya notificacibn de
intencidbn de instalarlos se hubiese archivado
alli con posterioridad a la fecha de vigencia
de este reglamento.

(2) Aquellas instalaciones ya existentes gue estu-
viesen operando con antelacidn a la fecha de
vigencia de este reglamento, sin haber solici-
tado previamente la inspeccibn reguerida por
el reglamento, ni haber recibido el permiso
para operar expedido por el Secretario del
Trabajo.

(3) Montacargas de irabajadores ya existentes tras-
ladados a una nueva localizacidn en fecha sub-
siguiente a la vigencia de este reglamento.

(4) Instalaciones ya existentes que fueren subs-
tancialmente alteradas o cambiadas en fecha
posterior a la vigencia de este reglamento.

7. Los siguientes cambios o alteraciones se considerarén
como substanciales y requerirén el cumplimiento de los requisitos
reglamentarios establecidos y de otros adicionales segfin se

expresa a continumacibdn:



(1) Aumento en la carga permisible o en la carga
permanente: Cuando una de estas cargas se
aumente més del diez (10) por ciento, las
vigas cabezales o superiores de soporte, la
plataforma del carro, los dispositivos de
seguridad, el regulador de velocidad, las
guias, parachojues o amortiguadores, las
cuerdas o cables de izada y los dispositi-
vos de parada final deberén cumplir con
los requisitos para nuevas instalaciones.
Excepcién: Cuando se trate de instalacio-
nes ya existentes gue tengan parachogques,
éstos se podrén seguir usando siempre y
cuando se cumpls con los otros requisitos
relacionades. Lo mismo rige en cuanto al
ntimero permisible de pasajeros gque se
basaré en la proporcidn de un individuo
por cada ciento cincuenta (150) libras de
carga permisible para la cual se ha dise-
fiado el montacargas,

(2) Aumento en la velocidad permisible: Cuando
se aumente la velocidad permisible, las
cuerdas de izada, los dispositivos de segu-
ridad, las separaciones o tolerancias supe-
riores, las separaciones o tolerancias
inferiores, los parachogques o amortiguadores
y los dispositivos de parada final deberén

cumplir con los reguisitos para nuevas instalacienes.



Excepcidn: Cuando haya amortiguadores exis-
tentes no se necesitarfn parachogues si
cumplen con los otros requisitos de este
reglamento.

€)) AAumento o reduccidn en la altura de la torre
o pozo: Cuando la altura de la torre es
aumentada o reducida, la instalacidn del
montacargas de trabajadores se considera
como existente; a excepcidn de que cuando
un cuario de méguinas o casilla superior
o elevada se mueva a una posicidn mas
alta, la separacibn o tolerancia del
cuarto de magquinas, las vigas cabezal
superiores y las separaciones en la
torre del montacargas deberén cumplir
con los requisitos para nuevas instala-
ciones.

(v Czmbios en los sistemas de operacidn
y/0 control: Cuando el sistema de ope-
racidn y/o conitrol se altera, todas las
puertas o barreras del pozo, puertas o
compuertas del carro, los dispositivos
de enclavamiento, los contactos eléc-
tricos, los inmovilizadores de contacto,
interruptores de emergencia y los sis-
temas de sefiales deberén cumplir con
los requisitos aplicables a nuevas ins-

talaciones con excepcidbn de lo que se
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especifica més adelante.

(5) Cambios de montacargas de materiales a montacargas
de trabajadores: Cuando un montacargas de
materiales sufre alteraciones para conver-
tirlo en un montacargas de trabajadores, el
&rea de la plataforma del carro, la construc-
cidn del carro y su cercamiento, las puertas
o compuertas del carro, las cuerdas o cables
de izada, las puertas o barreras del pozo,
los dispositivos de enclavamiento, las sepa-
raciones o tolerancias permisibles superio-
res e inferiores y los dispositivos de
parada terminal o final, deber&n reunir los
reguisitos reglamentarios aplicables a nuevas
instalaciones.

(6) Todos los reemplazos o renovaciones de las
piezas o accesorios de un montacargas de tra-
bajadores deber&n cumplir con las reglamen-
taciones aplicables a nuevas instalaciones,
excepto como se provea més adelante.

8. Toda reglamentacidn vigente actualmente se interpretaré
en armonia con este reglamento. En caso de duda o silencio res-
pecto a cualquier materia, se acudir& al Cédigo de Montacargas de
Trabajadores del U,5.A.S., A 10.%, al Cbdigo de Elevadores del
U.5.A.S., A 1l7.1 y a nuestro reglamento sobre Ascensores de Perso-

nas de manera supletoria.
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9. Los carros, cabinas o jaulas de los montacargas de tra-
bajadores estarén provistos de un mecanismo de seguridad unido a
la estructura de la cabina o carro. Dicho mecanismo seré capaz de
detener y sostener el carro con la carga mixima permisible en caso
de exceso de velocidad, caida libre o aflojamiento de las cuerdas
0 cables de izada. Cuando se trate de un equipo que elimine una o
més de las situaciones arriba sefialadas, se entender4 que cumple
con la regla. El mecanismo de seguridad funcionar& en combinacidn

con el regulador de velocidad. (Veése Fig. 1.)

Fig. 1:~ En este tipo de freno de seguridad con regulador de
velocidad, el carro se inmoviliza al funcionar el freno accionado
por el mecanismo de sobrevelocidad del regulador y a la misma vez

la fuente de energia es suspendida autom&ticamente en la mé&guina
impulsora.

10. No serén considerados como suficiente dispositivo de
seguridad las ufias y sectores del trinquete de la mé&quina impulsora.

11. Los dispositivos de seguridad para carros se identificarén
y clasificarén sobre las bases de las caracteristicas de operaci6n
después que el seguro comienza a ejercer presidén sobre las guias.

Se reconocen basicamente tres tipos principales de
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dispositivos de seguridad: Tipo A, Tipo B y Tipo C. Para mas infor-
macibn, velse la Regla 1, Parte B, Articulo 3; Regla 2, Articulo
32; y Regla 5, Parte A, del Reglamento sobre Ascensores de Personas.

12, Los dispositivos de seguridad no funcionarén para dete-
ner el carro de un montacargas de trabajadores en ascensibn. Sin
embargo, se recomiendan agquellos gue pudieren funcionar en ambas
direcciones.

13. Ningfin montacargas de trabajadores movido por fuerza
mecé&nica deberf operar sin frenos, los cuales se habrén de aplicar
directamente a la maguinaria izadora y colocados en forma tal que
puedan aplicarse autométicamente mediante muelles o por fuerza de
gravedad cuando el dispositivo de operacibn esté en la posicidn
de "parada".

14, En caso de gae no se provean medidas de seguridad para
caida libre, seghn se dispone en este reglamento, los montacargas
de trabajadores estarin provistos de un freno de seguridad instan-
té&neo adicional localizado sobre el armazdn del cabezal de la
cabina del carro, el cual actuaréd independientemente del regula-

dor de velocidad. (Ve&se la Fig. 2).
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Fig. 2:- Este tipo de dispositivo de seguridad para rotura
de cable est& diseflado para morder las guias y detener el carro en
caida libre causada por la rotura del cable. Este mecanismo de
seguridad se puede instalar en los montacargas de materiales de
plataforma o de cubeta de hormigébn o similares.

15. La presidn ejercida sobre las guias por las quijadas,
rodillos, excéntricas, levas, ufias, etc. de todo freno, mecanismo
o dispositivo de seguridad sera de manera concentrada y contrarres-
tada a los fines de evitar toda posible desviacidn o deformacién
de éstas.

16. Los interruptores para los dispositivos de paradas nor-
mal y final deberén conformarse a lo siguiente:

(1) Cuando estén colocados en el carro o en el pozo,

seré&n de tipo cubierto y montado en forma segura
de tal manera que el movimiento de la palanca del
interruptor o el rodillo para abrir los contactos

pueda estar tan cerca como sea posible en direc-

cién a &ngulo recto,
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a un plano vertical gue pase a través de la cara de
los carriles de las gulas del carro.
(2) Les levas de operacidn deberén ser de metal.
(3) Los contactos del interruptor estaraén abiertos
directamente de manera mecénica. No deberén
usarse montajes que dependan de muelles o de
fuerza de gravedad para abrir dichos contactos.
17. La cabina o jaula de los montacargas de trabajadores movi-
dos por fuerza mecénica estarén provistos de puertas, compuertas o
barreras en todos los lugares de acceso. Se podré dispensar de las
puertas en las cabinas cuando las aberturas de acceso estén equi-
padas con puertas sdlidas y dispuestas de tal modo que la superfi-
cie interior de la puerta y la interior del pozo formen una super-
ficie lisa continua, y también cuando la velocidad de la cabina o
el carro no exceda de trescientos (300) pies por minuto. (Vease

la Fig. 3).
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¢

1

Fig. 3:- Las entradas a las cabinas o jaulas de los monta-
cargas de trabajadores estaran provistas de puertas, compuertas
o barreras en todos los lugares de acceso.
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18. En todas las cabinas de los montacargas de trabajadores
eléctricos, las puertas, compuertas o barreras estarén provistas de
un contacto eléctrico que impida el funcionamiento del montacargas
a menos gque la puerta, compuerta o barrera esté cerrada. Todos los
contactos eléctricos de las puertas, lo mismo que los contactos de
seguridad, serén del tipo de accibdn positiva.

19, Todos los montacargas movidos por fuerza mecénica ten-
drén interruptores de limite o terminales para detener la cabina
automaticamente si se pasa del piso m&s alto o del més bajo. Los
interruptores funcionarén independientemente de los aparatos de ope-
racidn y estarén colocados en la cabina, en el pozo o en el cuarto
de maquinas.

20. Todas las cabinas de los montacargas de trabajadores movi-
dos por energia eléctrica tendrén interruptores para parada de emer-
gencia que interrumpirfn la entrada de corriente a las méguinas
impulsoras. Dichos interruptores funcionaran independientemente de
los aparatos de operacidn y estarén colocados cerca de los mismos.

21. Las guias de los montacargas de trabajadores gue recorran
una distancia de mis de cien (100) pies y que funcionen a més de
cien (100) pies por minuto seran de acero o de otro material apro-
piado. No obstante, cuando el uso de guias de acero pueda crear
riesgos de accidentes en ciertos lugares tales como en fabricas de
productos quimicos, de explosivos o substancias gque puedan produ-
cir explosiones, se podrén usar guias de madera, prescindiendo de

los requisitos de altura y velocidad.
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22. Se instalarin por lo menos dos (2) cables de izada en
todos los montacargas de trabajadores.

23. No se usar#n transmisiones de rozamiento o mecanismo de
embrague por rozamiento para conectar los tambores o las poleas al
engranaje principal de un montacargas de trabajadores.

24, Todos los carros de montacargas de trabajadores deberén
correr en guias,

25, Cuando los montacargas movidos por fuerza mecfnica no
cumplan totalmente con el Reglamento de Montacargas de Trabajadores,
se colocard un aviso en todas las plataformas de acceso y en la
cabina prohibiendo su uso por personas excepto por el operador
cuando sea operado mediante este sistema y sea autorizado por el
Secretario del Trabajo.

26. Todo montacargas de trabajadores estari provisto de dis-
positivos de enclavamiento o inmovilizadores en cada apeadero o
plataforma de carga, para evitar jue el carro o cabina sea bajada
mientras el trabajador eséé abordando o abandonando el montacargas.

27. Las &reas de trabajo alrededor de los apeaderos o plata-
formas de carga y la maguinaria del montacargas de trabajadores
estarn libres de basura y desperdicios de materiales, asi como de
caida libre de &stos u otros objetos. El material @itil debera
estibarse de manera segura.

28. Cuando dos (2) o mAs torres de montacargas de trabajado-
res se construyan una al lado de la otra, las mismas estarén sepa-
radas por una malla de alambre resistente o una reticula de listo-

nes de madera, segiin se dispone en este reglamento.
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29, Todas las entradas al pozo del montacargas de trabajado-
res estaran protegidas por barreras localizadas a no mas de seis
(6) pulgadas del frente del pozo; serén de no menos de sesenta y
seis (66) pulgadas de alto y en la parté inferior estarin levanta-
das por lo menos dos (2) pulgadas del piso. Seré&n de material y
disefio de acuerdo con este reglamento, Las barreras permanecerin
cerradas cuando la plataforma del carro no esté detenida en el
piso o apeadero,

30. Todo pozo o torre de montacargas cualquiera de cuyos
lados esté a tres (3) pies o menos de cualguier andamio, borde de
una plataforma de trabajo, balecdn, balconeta o piso, estari cercada
en estos lados expuestos, con malla de alambre reticulado NGmero
16 US, calibracitn americana, con reticula de una y media ( 1 1/2)
pulgada. Se podra& usar una malla reticulada de listones de madera
puestos verticalmente y separados a no mAs de una y media (1 1/2)
pulgada en vez de la malla de alambre, El cercado deber& exten-
derse no menos de ocho (8) pies sobre el andamio, plataforma de
trabajo, balctn, balconeta o piso,

31. Los carriles de guia de todo montacargas deberin mante-
nerse fijos y en perfecta alineacidn en todo momento,

32. Los carriles de guia ser&n de acero o madera estructural
resistente y de tamafio adecuado y uniforme a fin de ofrecer una
via firme,

33, Las vigas cabezal de poleas y sus soportes serdn de acero
0 madera estruciural de resistencia y rigidez adecuadas, con un fac-
tor de seguridad de cinco (5) para soportar las cargas accidentales

Yy permanentes combinadas.
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34. Las torres del montacargas serén provistas de platafor-
mas de descarga en aguellos pisos o niveles donde sea necesario.
Estas plataformas serén de un disefio adecuado v estarén provistas
de barandas y tablas de capellada.

35. Los pozos de los montacargas de trabajadores deberfn
tener un cercamiento de material sbdlido o reticulado en todo lado
que no se use para carga o descarga, extendiéndose hasta una altura
no menos de ocho (8) pies del piso del apeadero o plataforma de
descarga. Las entradas a los pozos seran protegidas por una barrera
con goznes puestos por lo menos a seis (6) pulgadas de la linea de
la cara del pozo. Cuando la entrada esté expuesta a los riesgos
de la caida de objetos, se proveera de una cubierta de tamafio y
resistencia adecuados.

36. No se permitir& a ninguna persona entrar al foso o el
pozo del montacargas de trabajadores a menos que el carro o la
cabina descanse sobre piezas de resistencia suficiente puestas a
través de los elementos estructurales de las torres o del pozo.

Regla 2. DEFINICIONES

A. En General,
Seran de aplicacidbn las definiciones del Reglamento sobre
Ascensores de Personas y el Reglamento sobre Montacargas de Materia-
les, teniendo en cuenta su sentido adecuado con referencia a Monta-

cargas de Trabajadores.



B. Especificamente.

1. Maquinaria del montacargas. Es la maquinaria y
equipo utilizado para subir o bajar el carro o
plataforﬁa del montacargas. Se pueden diferen-
ciar los siguientes tipos:

(1) La mlquina de traccibn es una méquina de
ascensidén en la cual el movimiento del
carro se obtiene mediante la traccibdn
entre el tambor impulsor, la polea o

poleas y la cuerda o cable de izada.

(Ve&se Fig. W).

Fig. U:- Vista ilustrando un montacargas de
. traccibn.
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(4) La mAgquina de tornillo sin fin es una en la cual la fuerza
motriz se transmite a las poleas impulsoras o tambores
mediante tornillos sin fin.

(5) La m&quina de engranaje cilindrico de dentadura recta
es una en la cual la fuerza motriz se transmite a las
poleas o tambores impulsores mediante un engranaje

cilindrico de dentadura recta. Vedse Fig. 6)

SaiziEeEE
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Fig. 6:- Vista ilustrando una maquina de engrangje.cilig—
drico de dentadura recta, ndtese esto tiltimo en el medio interior

de la figura.
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Dispositivo de Seguridad para Carro o Contrapeso.
positivo de seguridad para carro o contrapeso es
un mecanismo adherido al armazdédn del carro o con-
trapeso para parar y sostener el carro o contra-
peso en caso de velocidad excesiva, caida libre
o aflojamiento de las cuerdas o cables. Aungue
en el texto sefialamos y describimos los tres
tipos principales mé&s corrientes, se pueden
reconocer generalmente seis clases de disposi-
tivos de seguridad a seguir:
(1) El instanténeo, en el cual no se provee

para resbalamiento o parada gradual y en

el cual la fuerza de parada méxima se

aplica casi tan instanténea como précti-

camente sea posible., Entre los disposi-

tivos de seguridad de esta clase figuran

los de masas fresadas, masas excéntricas

0 levas excéntricas y los de dientes de

perro para carriles de madera, Estos

corresponden al Tipo A. (Vease Fig. 7)

Un dis-
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Operacidn de Rodillos

] 1)

rj F =— Barra de tiro rq r

| T — L éﬁ—l

Asiento del rodillo |

Posicidn Libre Posicibn de Freno

Operacibén de excéntricas ¢¢%£
(2)

5\

rq I — Barra de tipro
2z % S 4

.
i o
. Nota: Se usaran dosRcs

exceftricas para usos
Posicidbn Libre pesados Posicidén de Freno

Fig. 7:- TIlustraciones esqueméticas de dispositivos
instanténeos de seguridad Tipo A: (1) Operacidn de
rodillos y (2) Operacidn de excéntricas.

(2) Agarradera de cufia, con fuerza retardadora continua en
la cual la fuerza retardadora depende del tirdn de la
cuerda del regulador de velocidad a través de una dis-
tancia determinada, hasta cque la fuerza retardadora
adquiere una magnitud de limite m&ximo que se mantiene

constante. Este tipo de dispositivo de seguridad es

el mecanismo
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convencional con el cual se han comenzado

a equipar los ascensores de alta velocidad.

Estos corresponden al Tipo B. (Veé&se Figs.

8,9, 10 y 11)

LLAVE DE LIBERACTON
~

Fig. 8:- TIlustracidn esquemética de un dispositivo de segu-
ridad Tipo B; de cufia y agarradera, operado por tambor mediante
presidn. Noétese la posicidn de las quijadas en los extremos donde
aparecen las guias de seccibdn en T,

LLAVE DE LIBERACION

POSICION LIBRE

il o

POSICION DE FRENO

Fig. 9: -Tlustracisn i i
- esquemética de un dispositivo de seguridad Ti 3
de cufia y agarradera, operado por tambor mediante tenggén. Né%ggeB’




cable anclado
al Armazdn del
Carrc

a la cuerda del
regulador

Liberado mediante
: ACION
POSICISN DE LIBER Palanca en Ranura

del Piso del Carro

& 7
Sras

ooooolobdDd

POSICION DE FRENO

Fig. 10: Tlustracidn esquemati d i iti i i i :
cufia y agarra&era,opgrago %ggiagt%npgig Oﬁlcégfe?e & egédfg géggcg nde

de las quijadas en los extremos donde aparecen las gulas de seccidn
en T,

/. _Barra de disparo Operadaa
Liberado mediante llave roscada mediante Regulador loca-
operado en Tuercas fijadas a’ lizado en la Superestruc-
articulaciones libres

Posicidn de Freno

Fig. 1ll:Ilustracidn esquemdti.a “e un dispositivo de seguridad Tipo B; de
cuia y agarradera, operado mediante muelles y conocido como modelo Pratt.
Notese la posicidn de las quijadas en los extremos donde aparecen las
guias de Seccidn en T.
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(3) Tipo A con amortiguadores hidratilicos. Son disposi-
tivos de seguridad que desarrollan una fuerza retar-
dadora durante el ciclo de compresidn de uno o méas
amortiguadores hidratilicos interpuestos entre los
elementos inferiores de la armazbdn del carro y un
dispositivo de seguridad Tipo A accionado sobre los
carriles de la guia por un regulador de velocidad.
La distancia de parada es igual al viaje efectivo
del vastago del amortiguador. Este dispositivo

corresponde al Tipo C. (Ve&se Fig. 12)

_ | %Zapata ; I
_ }[ de
Guia - )
il \ ¥ ﬂ

agﬁisbositivo déﬁﬁ, &SﬁiSpOSitivo de

Seguridad Libe Seguridad Accionado
£ado; AMORTTGUADUR Amortiguador
M i ! r1 Hidratilico
—- - L] ’ K

|

!

i

‘@JDiSpoSitivo dlgﬁL . . :
S . s Dispositivo de
cguridad Liberado DO AMORTIGUADORES Segipidad Accionado

] Fig. 12:- TIlustracién esquematica de un dispositivo de
seguridad Tipo C; compuestos mediante amortiguadores hidrafili-
cos y dispositivos de segurid ad Tipo A.
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() Agarradera de cufia graduada. Esta tiene una fuerza
retardadora que aumenta en forma gradual, en la cual
la fuerza retardadora maxima depende del tirén de la
cuerda del regulador de velocidad, como en el caso de
la agarradera de cufia con fuerza retardadora continua,
pero en la cual la fuerza retardadora aumenta gradual-
mente mediante la compresién de un muelle hasta que
adquiere su magnitud mé&xima. La instalacién de este

dispositivo de seguridad no es comin y corresponde al

Tipo B. (Ve&se Figs. 13, 14 y 15)

Posicidn de Muelle
Accionado ~-Llave de Liberacidn

Posici6tn Plena de Freno

Fig. 13:- TIlustracidn esquemdtica de atro dispositivo de segu-
ridad Tipo B; de operacidén gradual mediante cuflas, agarraderas, mue-
lles y tambor modelo Pratt. No6tese la posicidn de las quijadas en
los extremos donde aparecen las guias de Seccidn en T.
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Colliarin de Rosca
Acoplado al Tambor

Acoplamiento de
Arrastre
~—

Ko

Camisilla de ronce” 3
Rosca de estria sencilla poSTCTON DE LIBERACION

Rosca de Triple
Est»ia

PCSICION DE FRENO

Fig. 14:- Tlustracidn esquemética de otro dispositivo de
seguridad Tipo B; de operacidn gradual mediante cufia y agarradera
con muelle interior. Notese la posicidn de las quijadas en los
extremos donde aparecen las gulas de Seccidn en T.

POSICION DE LIBERACION

—— -—Tlave de Liberacién‘

R—
N\

POSICION DE FRENO

Fig. 15:- TIlustracidn esquemética de otro dispositivo
de seguridad Tipo B; de operacidn gradual mediante cufia y
agarradera con muelle exterior. Notese la posicidn de las
quijadas en los extremos donde aparecen las guias de seccidn
en T,
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hgarradera flexible de guia, con fuerza retar-
dadora continua en el cual el mecanismo es
accionado hasta adquirir su fuerza retarda-
dora méxima, independientemente de las velo-
cidades del carro o del tirdn de la cuerda
del dispositivo de velocidad, en forma tan
instanténea como resulte préctico y en el
cual posteriormente la fuerza retardadora
continua se mantiene constante mediante un
muelle que permita tal flexibilidad como
resulte deseable, debido a irregularidades
que se les da a lo largo de las guias en
varios puntos con este propbdsito, y para
mantener una fuerza retardadora mas defi-
nida y predeterminada. Este tipo de dis-
positivo de seguridad viene siendo el més
comiinmente usado para ascensores de alta
velocidad y corresponde al Tipo B.

(Veése Figs. 16, 17 y 18)
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Barra de Tiro

v

rg

Se libera comprimiendo . Nota:. . L
el muelle Con una Llave -~ pQSICION DE FRENO rara Operacién de Alta

que se opera a través Velocidad se provee una
de una Ranura en el Piso Cufia Pasador Tirada por
del Carro el Rodillo

Fig. 16:- TIlustracidn esquemdtica de otro dispositivo de seguri-

dad Tipo B; de operacidn de agarradera flexible de guia. Nbétese la
posicidn de las quijadas al extremo donde aparecen las guias de sec-
cidn en T. '

,/Barras de Tiro

$ 3

F- -~— Muelle en "U" N

POSICION DE L,IBERACION \\
W—

Carril

- Nota:

] El Muelle en "U" se
% Reemplaza con Cuila y

- Muelle Embobinado Para.

Trabajo Pesado

POSICION DE FRENO

Fig. 17:- 1Ilustracidn esquemdtica de otro dispositivo de segu-
- ridad Tipo B; de operacidn de agarradera flexible de guia. Nbtese
la posicién de las quijadas al extremo donde a

parecen las ias de
Seccidn En T. gH
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POSICION DE FRENO

Fig. 18:- TIlustracidn esquemética de otro dispositivo de
seguridad Tipo B; de operacibén de agarradera flexible de guia
accionada por tambor, Nbétese la posicion de las gquijadas en los
extremos donde aparecen las guias en Seccidn T.

(6) Dispositivo de seguridad de carriles de guias de
madera. Los dispositivos de seguridad para
carriles de guias de madera consisten de dos o
més quijadas con dientes de perro las cuales
son accionadas sobre los carriles de guia por
la tensidn de la cuerda del regulador de velo-
cidad. Estos dientes pueden ser ranurados
para aumentar el &rea de madera cortada por
las aristas. Debido a la falta de uniformidad

de la madera asi como al desgaste de los

carriles de las guias, el funcionamiento de estos
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dispositivos de seguridad puede ser un poco;
erritico. A pesar de esta desventaja, éste

corresponde al Tipo B. (Veédse Fig. 19).

i A 1
i.je— Se le aflade una Tercera
3 Quijada para Trabajos
Pesados
™ "

; q‘_‘ Barras de
&T”’. Tiro

!
i_& 2

Limitadores
N ™
POSICION DE LIBERACION POSICION DE FRTM(
Fig. 19:- Ilustracidn esquemitica de otro dispositivo de

seguridad Tipo B; de operacibn para carriles de guia de madera.
Nétese la diferencia en posicidn de las quijadas de diente de

perro.

3.

Pozo del montacargas. Un pozo de montacargas es cual-
quier pozo o cercado de paredes o listones, hoyo de
pozo, escotilla o cualquier otra abertura o espacio
vertical en el cual se ha destinado a operar un mon-
tacargas, que se extiende desde el fondo del pozo o

foso hasta la parte baja inferior del piso de la casilla
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elevada de operaciones, o la solera de la viga
cabezal de poleas o bajo el cielo raso de una
losa secundaria superior,.

Cercado del pozo. El cercado del pozo del monta-
cargas es cualquier estructura que separe el pozo,
en todo o en parte, de los pisos o apeaderos a
través de los cuales se extiende el pozo o caja.
Recorrido. El recorrido del carro de un monta-
cargas es la distancia vertical entre el apea-
dero inferior terminal y el apeadero superior
terminal.

Superestructura. La superesiructura es toda

la esiructura soporiada y las plataformas en

el tope o cilispide del pozo del montacargas.
Apeadero o rellano. Un apeadero o rellano de
montacargas es aguella psrte de un piso, bal-
cbn o plataforma utilizada para recibir y des-
cargar pasajeros o carga.

Compuerta, puerta o barrera de pozo de monta-
cargas. Una puerta o compuerta del pozo del
montacargas es la parte engoznada, resbaladiza
o movible de un cercado de pozo gue cierra la
entrada que conduce al montacargas en cualguier

apeadero o rellano. (Vease Fig. 20)



Fig. 20:-~ Vista demostrando las puertas o bapreras del
pozo. Los controles eléctricos imposibilitan abrirlas si el
carro no esté en el apeadero correspondiente, como también el
carro estéd impedido de moverse si cualquiera de las puertas
0 barreras esté abierta.

9. Carro de montacargas. Es la unidad que transporta
la carga incluyendo la plataforma, el armazén y el
cercado o cubierta, de haber alguna.

10. Compuertas, puertas o barrera del carro. Es una

compuerta, puerta o barrera sobre o en el montacar-

gas que se usa corrientemente como entrada y salida.



11.

12,

14.

15.

Parachogues. Es un dispositivo disefiado para
parar el carro y/o contrapeso en el limite
extremo del recorrido absorbiendo el impacto,
como en el caso de un parachogues maciso, o
almacenando la energia de impacto, como en el
de un muelle,

Amortiguador. Es un dispositivo diseflado para
parar el carrc y/o contrapeso en el limite
extremo del recorrido absorbiendo o disipando
la energia de impacto como en el caso de un
amoritiguador hidretlico.

Cable movible. Es un cable hecho de conduc-
tores eléctricos gque suple energia eléctrica
entre el carro de un montacargas y una toma
fija en el pozo.

Foso. Es agquella parie del pozo due se
extiende desde el nivel del umbral de la puerta
del apeaderoc terminal inferior hasta el piso
del fondo del pozo.

Las definiciones del Reglamento sobre Ascen-
sores de Personas se usarén para fines de este

reglamento de manera complementaria.
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Regla 3. TORRES O POZO DEL MONTACARGAS DE TRABAJADORES

A, Construccidn de las Torres o Pozo del Montacargas

de Trabajadores. (Ve&se Figs. 21 y 22)

Panel Tipico de Torre
de Montacargas

Guia de Carro de
montacargas ————
Pasador de 5

EnganChe A 4 . Larguerlo
E( — Horizontal
AN
zﬂ X

Columna q/ Trabazbén

Tubular Diagonal
J

Seccidn Tipica de
Torre Montacargas

Fig. 21:-_ TIlustracidn esquemética demostrando
que los paneles de las torres de montacargas con-

sisten de columnas tubulares, largueros horizonta-
les y trabazdén diagonal. Una seccibébn completa de
torre consiste de dos paneles conectados con dos
largueros horizontales y dos trabazones horizon-
tales. Dos guias de carro estén seguramente afian-
zadas a los centros de los paneles. ‘



Fig. 22:- Vista demostrando la colocacidn
de una seccidn adicional de torre.
1, Las torres que forman los soportes para la maqui-
naria y los carriles de guia del montacargas de trabajadores
deberan ser disefiadas e instaladas para sostener no menos

de la suma de las siguientes cargas:
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L.a carga que descansa en las vigas y soportes
que debera incluir el peso completo de las
vigas, poleas, control, regulador y cualjuier
otro eguipo acoplado a aquéllos. En caso de
que el cuarto de miguinas quede en la torre
se incluiré& entonces el peso del piso del
cuarto de la maquinaria y todo lo gue éste
sostenga.

Dos (2) veces la suma de las tensiones en
todos los cables Jue pasan sobre las rolda-
nas o tambores sostenidos por las vigas y

con la carga permisible en el carro.

Cuando la maguinaria y sistema de poleas estén locali-

zados bajo las torres o en los lados, las fundaciones

de éstas y la viga de caballete de poleas y sus sopor-

tes se disefiar&n para sostener las siguilentes cargas:

(1) La fundacidn deber& soportar el peso total de la

(2

maquinaria, las poleas y cualguier otro equipo,
asi como el piso, en caso de gque lo hubiere.
Las vigas de poleas y los pernos de las funda-
ciones deber#én resistir el doble de la tensidn
en los cables de izada gue pasen sobre las

poleas o tambores en las fundaciones o vigas,

menos el peso de la maguinaria y ‘las poleas.



(3)

G

- 38 -

Las vigas de caballete de poleas y los pernos
de fundacidn deberan resistir el doble del
componente horizontal, si hubiere alguno,
desarrollado por las tensiones de todo cable
de izada que pase por las poleas o tambores
en las fundaciones o vigas.

La fundacibn deberé resistir el doble del
momento de volcadura, si hubiere alguno,
desarrollado por las tensiones en los cables
de izada que pasan por las poleas o tambores

en las fundaciones o vigas.

3. La construccidn de las torres para aguantar la maquinaria,

carriles de las guias u otro equipo, serid disefiada para resistir las

siguientes fuerzas:

68

(2

Resistir de manera segura la aplicacitn de los meca-
nismos de seguridad de la plataforma del montacar-
gas o el contrapeso, en caso de gque lo hubiere, al
ser accionados con la carga y veiocidad permisibles,
Las abrazaderas de los carriles de guia, sostenedo-
res y soportes, tales como las torres del montacar-
gas, serén capaces de resistir las fuerzas horizon-
tales impuestas por las clases de cargas especifica-
das para ascensores bajo la Regla 200.5b del Cédigo
del USAS para Elevadores A 17.1, con una desvia-
cidn total el punto de soporte que no exceda de

un octavo (1/8) de pulgada. La construccién de las

torres debera reforzarse cuando ello fuere necesario,
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a fin de proveer un soporte adecuado para las guias.

4. Todo otro equipo que no esté cubierto por estas reglas
deberd cumplir con las normas del Reglamento sobre
Ascensores de Personas,

5. Las torres localizadas parcial o totalmente sobre ace-
ras, entradas o paseos a los cuales las personas ten-
gan acceso, deberan cumplir con lo siguiente:

(1) Los contrapesos de montacargas para trabajadores
deberé&n ser provistos de seguros de acuerdo con
la Parte II, Seccibn 205, Regla 205.4 del United
States of America Standard Safety Code for Ele-
vators A-17.1.

(2) Los carros y los contrapesos deberén ser provistos
con amortiguadores hidratilicos (de aceite) o de
muelles conformlndose a lo siguiente:

(a) Los amortiguadores hidratilicos o de muelles
serén provistos de acuerdo con la Parte II,
Seccidn 201 del U.S.A.S., A-17.1

(b) Los amortiguadores de muelle podré&n ser
usados independientemente de la velocidad
permisible para los contrapesos.

(c) Los amortiguadores de muelles para monta-
cargas de trabajadores deberén ser disefia-
dos e instalados en tal forma que no se
compriman completamente cuando son golpea-
dos por el carro o el contrapeso con la

carga permisible a las siguientes velocidades:
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(1) Velocidad de disparo o desenganche del
regulador, donde el seguro es operado

por el regulador.

(2) Ciento veinticinco (125) por ciento de

la velocidad permisible, donde el seguro

no es operado por el regulador.

(3) Los soportes de los amortiguadores se
disefiarén para las siguientes velocidades:

(a) Velocidad de disparo o de desenganche
del regulador, donde el seguro es ope-
rado por el regulador.

(b) Ciento veinticinco (125) por ciento
de la velocidad permisible, donde el
seguro no es operado por el regulador.

Donde el dispositivo de seguridad del carro opere por
medio de elementos de tensidn suspendidos del cabezal
de la torre, la construccidn de la torre y los sopor-
tes de los elementos en tensidbn debersn resistir los
esfuerzos desarrollados por la aplicacién del freno al
parar el carro con su carga y velocidad permisibles,
con un factor de seguridad de cinco (5).
Las torres de los montacargas para trabajadores tendrén
que estar cercadas en toda su altura, y no tendran aber-
turas excepto las puertas, ventanas y claraboyas necesa-
rias, con excepcidn de lo siguiente:

Para las torres localizadas fuera del edificio, el

cercado se puede omitir en los lados donde hayan pisos o
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andamios cerca del montacargas, excepto en los descansos

inferiores. El cercado en los lados de la entrada o

salida del montacargas deber& ser en toda su altura,

Otros cercados, cuando se reguiera, no serén de menos de

diez (10) pies de altura,

El cercado de las torres deber& ser construido de material

sblido o reticulado, con los siguientes reguisitos minimos:

(1) El material reticulado deber& rechazar una bola
cuyo didmetro sea de una y media (1-1/2) pulgada.
Los cercados de metal deberé&n hacerse de alambre,
por lo menos alambre de acero ntimero dieciséis
(16) U.S., calibracibn americana.

(2) E1 cercado de listones de madera deber& insta-
larse sin aberturas excepto aquellas debido a
irregularidades del material o seglin se especi-
fica en el inciso anterior.

(3) El cercado de la torre dentro del edificio
debers, donde sea provisto un contrapeso,
ser cubierto en los lados del contrapeso.
con una malla de alambre de acero que tenga
una abertura no mayor de media (1/2) pul-
gada. El tamafio del alambre de acero no
ser& menor al--nimero 20 U.S. calibracibn
americana. La cubierta deberéd extenderse
a todo_lo ancho del contrapeso, mas un (1)
pie a cada lado del contrapeso cuando ello

fuere posible.
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El cercado de las torres deberé estar sostenido
y reforzado en tal forma gque cuando sea sometido
a una fuerza de cien (100) libras aplicada hori-
zontalmente en cualquier punto, la desviacidn
no deberé exceder una (1) pulgada y no deberé
reducir la separacidn y tolerancias especifica-
das en la Regla 5 de este reglamento.

Si las torres dentro del edificio han de estar
abiertas en sus lados, eStas serén provistas en
todos sus lados con protectores de zbdbcalos no
perforados, gue se extiendan no menos de doce
(12) pulgadas sobre el nivel de todo piso que
esté sobre el piso inferior y se usarén baran-

das cuando ello fuere necesario.

Puertas de Acceso o Dispositivos de Enclavamiento o Inmovili-

zadores,

1. Las puertas de los pozos no deberaén tener menos de seis

(6) pies seis (6) pulgadas de altura, y deberén ser de

un material de una resistencia y disefio de acuerdo con

la Regla 3, Parte A, Articulo 8, anterior. Donde se

usen puertas sbdlidas deberad proveerse una ventanilla

de observacibn con un ancho méximo de seis (6) pulga-

das y un &rea no mayor de ochenta (80) pulgadas cua-

dradas. Ecta ventanilla deberé estar cubierta con

una malla de alambre de acuerdo con la Regla 3,

Parte A, Articulo 8, Inciso (3) anterior.
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Las puertas de acceso o barreras deberén ser provistas con
cualquiera de los dispositivos de enclavamiento espe-
cificados en la Regla 14 del Reglamento para Ascensores

de Personas, o pueden ser provistas con cualquier otro
medio que pueda cerrar las puertas mecénicamente, en

tal forma que no puedan ser abiertas desde el apeadero.
Los dispositivos de enclavamiento deberan ser localiza-
dos en tal forma que sean inaccesibles desde la parte

exterior del cercado, puerta o barrera. (Veése Fig. 23)

Fig. 23:- Barreras o puertas en los apeaderos. Esta

puede interconectarse al sistema de energia mediante interrup-
tores de inmovilizacidn que suspenden el suministro de ener-
gia cuando las barreras o puertas se encuentran abiertas.
Estas deberan cerrarse de manera que el carro pueda operarse

mievamente.
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Donde se usen dispositivos de enclavamiento mecénicos y se usen
contactos eléctricos en los apeaderos que no sean el apeadero
inferior, éstos deberédn ser de un tipo que puedan desengan-
charse tnicamente por la persona dentro del carro. Excepcidn:
Donde el carro es operado por un operador estacionado adya-
cente a la mdquina impulsora, los dispositivos de enclavamiento
y los medios de acceso al montacargas seré&n provistos de acuerdo
a las Reglas 111.1 y 111.2 del U.S.A.S. A-17.1, cubiertas por

la Regla 14 del Reglamento para Ascensores de Personas.

(Vebse Fig. 24.)

Fig. 24:- TIlustracién demostrando el tipo de
barrera o puerta plegadiza triple. Este tipo de
puerta tiene contacto eléctrico automitico que impide

el movimiento del carro hasta tanto no se cierren
estas.



- 45 -

Si la puerta en el apeadero final inferior se cierra automé-
ticamente con el carro en el apeadero, ésta deberéd proveerse
con medios para abrirse desde el apeadero y permitir acceso
al carro, de acuerdo con la Seccibn 111.10e, Subdivisiones

1, 2y 3 delL U.S.A.S. A-17.1, cubiertas por la Regla 14 del
Reglamento para Ascensores de Personas. Los medios a pro-

veerse deberén ser solamente accesibles a personas autoriza-

das. (Vease Fig. 25).

Fig. 25:- Vista de otro portdn o barrera de apeadero
con cerrojo. Este cerrojo sirve como pestillo y mango con-
veniente para abrir o cerrar la barrera o portén. Cada
barrera o puerta del pozo estar& equipada con un inmovili-
zador eléctrico.
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Vigas Superiores, Cimientos y Entarimados de las Torres.

1. La maquinaria y poleas localizadas en la parte superior
de la torre deber&n sostenerse de manera que eviten en
forma efectiva que cualquier parte se suelte o se des-
place; las vigas deberfn ser de acero u hormigdn armado
y reunirén los requisitos de las Reglas 105.1 a 101.5
del U.S.A.S. A-17.1.

2. Las vigas superiores, entarimados y sus soportes deberin
ser diseflados para sostener no menos de la suma de las
cargas segin demuestra la Regla 3, Parte A, Articulo 1

anterior. (Veédse Fig. 26)

Viga Superior o

Cabezal de Poleas Soportes de Viga

Cabezal

Fig., 26:~ TIlustracién esquemftica de las vigas cabezal,
poleas y sus soportes.
3. La maquinaria o equipo deberd ser asegurado a, sos-
tenido desde los pisos, o desde la clispide de las

vigas superiores, a excepcidn de:
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(1) Las poleas secundarias o de defleccidn en los
ascensores de traccidn.

(2) Los dispositivos y sus accesorios para retardar o
limitar la velocidad del carro.

(3) Que no se reguiera tornillos de seguridad o amarres
donde se use un aislamiento sdlido, entre las bhases
de la magquinaria o equipo y las vigas de apoyo o
pisos.

4. Donde fuere necesario, deber& ser provisto y asegurarse un
piso sblido o emparrillado de metal en la parte superior de
la torre para ofrecer un acceso seguro a la maguinaria si-
tuada alli, asi como también al equipo de control o poleas
para su lubricacidn, inspeccibn y conseirvacibn. Los pisos
pueden ser de madera, metal u hormigdn. El emparrillado
de metal deberd ser de un disefio que rechace una bola de
un dilmetro de tres cuartos (3/4) de pulgada, o si es de
metal laminado y perforado, deberid rechazar una bola cuyo
di@metro sea de una (1) pulgada. Los pisos y emparrillados
deberan ser disefiados y construidos para sostener una carga
concentrada de irescientas (300) libras en cualesgquiera
cuatro (4) pulgadas de esta &rea. No se reguiere que el
piso aguante simulténeamente la carga especificada en cada
cuatro (4) pulgadas cuadradas de su lrea, o sea, gue se
distribuya uniformemente en el 4&rea.

Regla 4, INSTALACION ELECTRICA Y MACUINARIA

l. Las lineas principales de abastecimiento para suplir energia
eléctrica al montacargas para trabajadores deberén ser

instaladas fuera del pozo del montacargas. Solamente
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aquellos conductores eléciricos usados directamente en
relacidn con el montacargas, incluyendo el alambrado
para sefilales, para comunicacidn con el carro, para la
iluminacibn, acondicionamiento de aire, ventilacibn
del carro, para sistemas detectores de fuego de bajo
voltaje, para las bombas de achicamiento del foso cuando
las hubiere y para la iluminacidn del pozo, podrén ser
instaldas dentro del pozo del montacargas para tiraba-
jadores,
Los conductores permanentes serin instalados dentro de
conducios de metal, en tubos eléctricos de metal o en
canaletas de metal para alambrado eléctrico.

Se podrd usar alambre flexible o cable armado
entre las partes gue se mueven y los interruptores de
parada final, los contactos, sefiales, conmutador de
parada y dispositivos similares.

Todos los conductos, cables blindados, tubos eléciricos
metalicos, garganias metélicas para alambres y conduc-
tos flexibles que conducen conductores eléctricos loca-
lizados dentro del pozo deber&n ser amarrados en forma
segura & la construccidn del pozo, a los carriles de
guia, o a los soportes de éstos.

La instalacidn de todo alambrado eléctrico en los pozos
y cuartos de méquinas, excepto como pueda ser provisto
en alguna parte de estas reglas, deberi estar de
acuerdo con los requisitos del "Coédigo Wacional de
Electricidad". Los cables flexibles movibles gue conec-

tan el carro del montacargas al alambrado fijo del pozo
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deberé&n proveerse con una cubierta exterior resistente
al fuego y a la humedad.

Todas las partes vivas de aparatos eléctricos locali-
zados dentro o sobre los carros de montacargas en sus
pozos deberén ser apropiadamente encerradas para pro-
teccidn contra accidentes por contacto.

El voltaje maximo en cualguier eguipo en el pozo del
montacargas o en el carro deberd ser no mayor de tres-
cientos (300) voltios. Voltajes mas altos podrén ser
usados para frecuencias de 25 a G0 ciclos por segundo
de corriente alterna, o para corriente continua, siem-
pre y cuando la corriente en el sistema bajo condicio-
nes normales no sea mayor de ocho (8) miliamperios
para corriente alterna o treinta (30) miliamperios
para corriente continua,

Les conductores furniculares sin cubierta de metal
podrén ser usados para el alambrado de la torre si

son provistos de un amarre ceguro a la consiruccidn

de é&stas. Tales conductores deberin ser resisientes

a los elementos atmosféricos cuando estén expuesios

a las condiciones del tiempo, como en torres abier-
tas fuera del edificio. Los alimentadores de energia
elécirica para el montacargas de trabajadores podrén

correr dentro de la torre.
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8. Los accesorios eléctricos, las instalaciones v conmuta-
dores deberén ser a prueba de, o resistentes a los ele-
mentos atmosféricos cuando el montacargas esté expuesto
a las condiciones del tiempo, como en torres abiertas
fuera del edificio.

9. La magquinaria y equipo de control deberan estar prote-
gidos de las inclemencias del tiempo vy de su facil
dcceso por personas no autorizadas y deber& cumplir
con los requisitos del Cédigo MNacional de Electrici-
dad. Los espacios que contienen las méquinas impul-
soras y equipo de control debheran estar provistos
de iluminacibdn adecuada.

Regla 5. SEPARACIOIIES Y TOLERANCIAS PERMISIBLES

1. Cuando el carro descanse en el amortiguador en completa com-
presidn, deber& haber una separacibn vertical no menor
de dos (2) pies entre el piso del pozo de la torre y la
parte inferior mecénica o estructural y eguipo o dispo-~
sitivo instalado bajo la plataforma del carro, excepto
las zapatas de las guias, los montajes de seguridad,
delantales, guardas u otro equipo localizado dentro de
doce (12) pulgadas en senivido horizontal de los lados
del carro o plataforma.

En la determinacibn de las medidas anteriores no
se considerard la existencia de trincheras, hoyos o
excavaciones en la base de la torre para completar

dicha separacidn.
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Cuando el carro descanse en el amortiguador completamente
comprimido, ninguna parte del carro o cualquier equipo
adjunto deberd tocar parte alguna del foso o cualguier
equipo alli localizado.

2. La separacidn superior en la parte alta de la torre no
ser& menor gue la suma de los siguientes renglones:
(1) La separacidn de la parte superior del contrapeso

y la parte alta de la torre.

(2) El recorrido del amortiguador utilizado.
(3) Dos (2) pies o la medida de cualesguiera poleas

o cualquier otro eguipo montado en el carro o

sobre el cabezal del carro que se proyecte

sobre éstas, o la gue sea mayor.

(4) La mitad (L/2) de la distancia vertical de parada
basada en:

(2) Ciento guince (115) por ciento de la velo-
cidad permisible donde se usen amortigua-
dores hidratilicos y no se disponga para
prevenir el brinco del carro cuando el
contrapeso chogue y enganche en el amor-
tiguador.

(b) Velocidad del regulador cuando se usen
amortiguadores cde muelles.

3. Para montacargas en que no se utilicen contrapésos la sepa-
racidn o espacio vertical superior no serd menor de dos

(2) pies seis (6) pulgadas.
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La tolerancia entre el carro y el revestimiento de la caja
0 pozo de la torre no serd menor de tres cuartos (3/4) de
pulgada excepto en los lados donde haya aberturas de carga
o descarga.

La tolerancia entre el carro y el contrapeso no ser& menor
de una (1) pulgada. La tolerancia entre el contrapeso y
la cubierta metélica del contrapeso y entre el contrapeso
y la cubierta de la caja del montacargas no seré& menor de
tres cuartds (3/4) de pulgada.

En el caso de montacargas miltiples la tolerancia entre

el carro y la caja o pozo de la torre no serd menor de
dos (2) pulgadas.

La toierancia minima entre el borde de la plataforma de
descarga no ser& menor de media (1/2) pulgada ni mayor

de una y media (1-1/2) pulgadas.

La separacidn entre el borde de la plataforma del carro

y la cara exterior del cercado de la torre en el ancho
completo de la abertura de la puerta o el umbral, no
podrad ser mayor de ocho (2) pulgadas.

LOCALIZACION Y RESGUARDC DE LOS CONTRAPESOS

Los contrapesos deberdn colocarse en &reas adyacentes a
la plataforma del carro del montacargas al cual sirven.

(Vea Figs. 27 y 28)



Fig. 27:- Vista demostrando el contrapeso del mon-
tacargas instalado dentro del pozo de la torre.

Fig. 28:- vVista de un montacargas de trabajadores
particular en el cual el contrapeso puede correr dentro
o fuera de las secciones de 1la torre.
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2. Se deberén cubrir los lados de la torre del contrapeso en
la parte inferior del pozo con planchas de metal libre de
perforaciones en todos los lados del contrapeso cuando se
utilicen amortiguadores de muelles o de tipo sdlido fijo,

o cuando se adheren amortiguadores hidratilicos al contrapeso.

3. Los resguardos de los conirapesos se extenderén desde un
punto de doce (12) pulgadas sobre el piso inferior del pozo
hasta un punto no menor de siete (7) pies ni mayor de ocho
(8) pies sobre dicho piso, y serfn fijados a una armazbdn
de acero debidamente reforzado y arriostrado con una resis-
tencia y rigidez minima equivalente a la plancha de acero
Nam. 14 U.S8., calibracibn americana.

4. Todo eguipo y partes expuesios o gue sobresalgan en las
distintas &reas del montacargas o contrapeso deberan estar
debidamente resguardados.

5. El disefio, construccidn y montura de los contrapesos se
ajustaran a las normas para contrapesocs sefialadas en la
Regla & del Reglamento para Ascensores de Personas.

Regla 7. GUIAS, ABRAZZADERAS, SOPCRTES Y SUJETADORES

1. Las gulas, abrazaderas, soportes y sujetadores estarén de
acuerdo con la Regla 6 del Reglamento para Ascensores de

Personas,
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2. Con relacidn a lo dispuesto anteriormente, se establecen

las siguientes excepciones:

1)

(2

(3)

El uso de guias, diferentes a las de Seccidn T,
indicadas en el Reglamento para Ascensores de
Personas, y de Secciones T de tamafios diferentes

a los alli expresados, deberén determinarse por
interpolacibn o extrapolacibn con relacidn a

dicha informacidn.

Se podrén usar grapas para sujetar las abrazaderas
de las guias o soportes de las torres.

Se requerirén superficies terminadas sblo en ague-
llos casos en que la superfice de los rieles de
guias entren en contacto con dispositivos de segu-

ridad para carros Tipo "B",

Regla 8. AMORTIGUADORES PARA CARRCS Y CONTRAPESOS

1. Los amortiguadores para carros y contrapesos de los monta-

cargas para trabajadores se ajustarén en todo lo relativo y conve-

niente a lo expresado en la Regla 7 del Reglamento para Ascensores

de Personas.

2. Con relacidn a lo dispuesto anteriormente, se establecen

las siguientes excepciones:

eN)

Se podrén usar amortiguadores de muelles para
carros o contrapesos con velocidades permisibles
que no excedan de trescientos (300) pies por
minuto. Disponiéndose, que para velocidades per-
misibles mayores de doscientos (200) pies por
minuto, el recorrido del amortiguador no seré

menor del siguiente;
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(a) Para velocidades comprendidas entre doscien-
tos (200) y menos de doscientos cincuenta
(250) pies por minuto, el recorrido seri de
seis y un cuarto (6-1/4) de pulgada.

(b) Para velocidades comprendidas entre doscien-
tos cincuenta y uno (251) y menos de tres-
cientos (300) pies por minuto, el recorrido
seré& de nueve (9) pulgadas.

Regla 9. ARMAZONES Y PLATAFORMAS

El armazdn para carros y plataformas de montacargas se ajus-
tard a las normas del Reglamento para Ascensores de Personas con la
excepcidn de que las plataformas para los carros no se requeriri que
estén protegidas contra fuego en su superficie inferior. En caso de
equipos no cubiertos por estas normas, se determinard de acuerdo con
las disposiciones del Negociado de Prevencidn de Accidentes del Tra-

bajo. (Vea Fig. 29).

Igualadores de Cuerda (.jas,a1 Superior Fig. 20:- Ilustra-
e Interruptor de Limite del Carro it eswuemAtica de
Postes de %ﬁégtgeo - combinacidn completa
| cuias Barrera de carro y la estruc-
tura de la cabina o
: jaula, de montacargas
ﬁ = de trabajadores.
‘f ta Superior e
@ - %ﬁ%ﬁ ior gel Carro
il . o Cabina.
Plataforma
! : rro
UL : { Ca
|} e

|

H H

Ce Dispositivo de Seguridad
ﬁg%dgaﬁigeral con Regulador de Velocidad
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Regla 10. CUBIERTA O JAULA, CERCADO DEL CARRO Y DE LA PLATAFORMA

1. El cercado deberé estar fijado a la plataforma del carro de
manera segura y sostenido de tal manera gque no se pueda soltar o sea
desplazado en la operacidn ordinaria, en la aplicacidn de los frenos
de seguridad o en la operacidn de los amortiguadores.

2, Los lados del cercado deberan ser de suficiente resistencia
y de tal manera disefiados y sostenidos que al aplicarse una presidn
de setenta y cinco (75) libras horizontalmente en cualguier punto,
la desviacidn no reduzca las tolerancias minimas especificadas en la
Regla 5 de este reglamento, por una diferencia que no exceda de una
(1) pulgada.

3. Una salida de emergencia con una cubierta seré provista en
la parte superior de la jaula o cabina sujeta a los siguientes reqﬁi—
sitos:

(1) La abertura tendrid un &rea minima de cuatrocien-
tas (400) pulgadas cuadradas y ninguna de sus
medidas seré menor de dieciséis (16) pulgadas
en cualguiera de los lados.

(2) La abertura seraé localizada en una parte gue
esté libre de obstrucciones de cualguier equipo
que pueda estar alli localizado o gue pase cer-
ca o pueda obstruir.

(3) La escotilla abrird hacia afuera sujetada con
goznes o de otra manera a fin de que pueda
abrirse tanto desde adentro como desde afuera

de la jaula sin necesidad de herramientas.
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La cubierta del cercado del carro seri disefiada e insta-

lada de manera que pueda resistir una carga de trescien=-

tas (300) libras en cualguier area cuadrada de dos (2)
pies en un lado y cien (100) libras aplicadas en cual-
quier punto. No se requiere la aplicacidn simuliénea
de estas cargas.

No se construiré entarimado de trabajo o se permitiré

equipo alguno sobre las cubiertas del carro del monta-

cargas de trabajadores excepto cuando se requiera por
este reglamento.

No se instalard ni se transportaréd equipo o aparato

alguno durante la transportacidn de trabajadores den-

tro del carro del montacargas, a menos gue sea nece-
sario para su operacidn.

El material para el cercado de los carros o revestido

deberd ajustarse a lo siguiente:

(1) El material del cercado debera ser de metal,
madera tratada para retardar el fuego, o cual-
gquier otro material retardador de fuego que sea
aprobado,

(2) Cualguier otro material de combustidn retardada.

Como excepcifn a lo arriba indicado se estabiece gue el
cercado de los lados del carro puede ser de material de
madera sin tratar y sin revestimiento exterior de metal
laminado y la cubierta del carro no seri menor de un

espesor de dos (2) pulgadas de material de madera o su

equivalente,
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Regla 11. PUERTAS, COMPUERTAS O BARRERAS Y CONTACTOS ELECTRICOS DEL

CARRO DEI, MONTACARGAS

1. Una puerta, compuerta o barrera se proveerid a cada entrada
del carro, y no deberd haber mas de dos (2) entradas al

carro. (Vease Fig. 30)

Fig. 30:- Vista demostrando la barrera del
apeadero y la puerta del carro,
ambas abiertas.
2. Las puertas serén de tipo resbaladizo horizontales o ver-

ticales y de material similar al especificado en las

secciones anteriores.



Las compuertas, puertas o barreras podrén ser del tipo de
corredera plegadiza horizontal o del tipo de corredera ver-
tical. Las plegadizas podrén abrirse hacia adentro en la
posicidn completamente abierta o plegada.

Las puerias, compuertas y sus guias, zapatas de guia, vias
y sostenedores serén de tal manera disefiados, construidos
e instalados que cuando la puerta o compuerta completa-
mente cerrada se someta a una fuerza de setenta y cinco
(75) libras, aplicadas en un &rea de un pie normal y
aproximadamente en el centro de la puerta o compuerta,
éstas no se desviarén fuera de los bordes de la linea

de borde del umbral del carro. Cuando sean sometidas

a una fuerza de doscientos cincuenta (250) libras, apli-
cada en forma similar a la anterior, las puertas o las
compuertas de corredera verticales no se romperén ni
exhibirén deformaciones permanentes, ni seré&n despla-
zadas de sus guias o vias. Cuando se utilicen puer-

tas o compuerias muliiseccionales, cada panel resis-

tir& las fuerzas especificadas.

Los elementos de suspensibn de las puertas o compuer-

tas de correderas verticales y de los pesos usados con
las puertas del carro o sus compuertas, tendran un
factor de seguridad no menor de cinco (5).

Cada puerta o compuerta estar& egquipada con contactos
eléctricos para puerta o compuerta de carro, de acuerdo
con la Seceibn 111 del Cddigo del U.S.A.S., A-17.1,
cubierta por la Regla 14 del Reglamento para Ascensores

de Personas.
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7. Los contactos eléctricos para puerta o compuerta de carro,
estar@n localizados de tal manera que no sean de facil
accesc desde el interior del carro,

8. Los contactos eléctricos para las puertas o compuertas
del carro se instalar&n de acuerdo con lo siguiente:

(1) Ser&n abiertos mediante una palanca u otro dispo-
sitivo adherido a la puerta y operados por la
puerta o compuerta,

(2) Seran mantenidos en la posicidn de abrir por
la accidn de gravedad o por la compresibn
restringida de un muelle o por ambas, o por
otros medios mecénicos.

(3) Se prohibe el uso de sistemas de contactos
eléctricos para puertas utilizando un inte-
rruptor maestro para més de una puerta.

9. Los dispositivos de seguridad serén inspeccionados y apro-
bados en el sitio de instalacidn de conformidad con la Regla 14 del
Reglamento para Ascensores de Personas. Los dispositivos asi apro-
bados ser&n marcados o identificados adecuadamente, debiendo ser
la marca en forma permenente y localizada en tal forma que sea de
fécil visibilidad cuando el dispositivo esté montado en su lugar.

Se requerir& una sola marca de identificacidn, la cual incluira
lo siguiente:

(1) Marca de fabrica o nombre del fabricante
(2) Tipo, letra de estilo o niimero

(3) Voltaje permisible
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Regla 12. DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

1. Los dispositivos de seguridad Tipo A, Tipo B y Tipo C se
instalarén de acuerdo con las normas del Reglamento para Ascensores
de Personas, a excepcidn de lo siguiente:

(1) Los dispositivos de seguridad Tipo A podrén
usarse para velocidades permisible s del

carro gue alcancen hasta doscientos (200)

pies por minuto.

(2) Los amortiguadores de muelles se pueden
sustituir por amortiguadores hidrafilicos

en carros con dispositivos de seguridad

Tipo C para velocidades permisibles que

alcancen hasta trescientos (300) pies

por minuto, proveyéndose:

(8) Que los muelles de los amortiguadores
no se comprimirén completamente durante
la operacidn del dispositivo de seguri-
dad del carro con su carga permisible.

{(b) La aceleracidn de retardacibdn se ajustara
a las disposiciones de la Regla 201.4b del
Cddigo del U.3.A.8. A-17.1.

(c) No se aplicaran los requisitos de las sub-
divisiones 1, 2, 3 yv 8 de la Regla 205.8b
del Cbdigo del U.S5.A.S. A-17.1.

(d) La frase "spring buffers" seré& sustituida
por "oil buffers" en la subdivisidn U de
la Regla 205.3b del Cdbdigo del U.5.A.S.
A-17.1.



(3) Los dispositivos de seguridad se pueden aplicar
mediante elementos en tensidn suspendidos del
cabezal de la torre y anclados en el pozo del
montacargas en vez de los rieles de guia. Los
elementos en tensidn deberén tener un factor
de seguridad no menor de diez (10) al parar
el carro con su carga y velocidad permisible
con una aceleracidn gravitacional de retar-
dacidn promedio. OSe podrén utilizar cables
de acero para los elemenios suspendidos en
tensidbn y estarén sujetos a los mismos pro-
cedimientos de inspeccidn que establece el
U.5.A.5. A-17.2. Las abrazaderas y otros
aditamentos de suspensibn de dichos ele-
mentos en tensidn se ajustarén a las dispo-
siciones de la Regla 212.9 del Cbdigo del
U.S.A.5. A-17.1, Disponiéndose, que los
sujetadores de grapas se ajustaran a lo
dispuesto en los articulos siguientes de

este reglamento. (Ve&se Figs, 31 y 32)



Fig. 31:- Vista demostrando un dispositivo de segu-
ridad del tipo de cufia automética.

Fig. 32:- Vista demostrando una combi-

nacidén de dispositivo de seguridad y regulador
de velocidad.
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Para velocidades permisibles del carro que no excedan de
doscientos (200) pies por minuto se podran usar mecanis-
mos de seguridad del Tipo A (Instanté&neos). Para velo-
cidades permisibles del carro que excedan de doscientos
(200) pies por minuto se podran usar mecanismos de segu-
ridad del Tipo B y del Tipo C (Combinaciones del Instan-
téneo con Amortiguadores de Muelles o Hidratilicos),
Disponiéndose gque cuando se usen amortiguadores de muelles,
los mismos no se comprimiran completamente durante la
operacidn del mecanismo de seguridad del carro con su
carga permisible,

El recorrido minimo del amortiguador ser& como sigue:

Velocidad Permisible Recorrido del
del Carro Amortiguador
Pies - Minuto Pulgadas
Hasta 200 4
201-250 6
251-300 9

Los mecanismos de seguridad podran ser aplicados por la
tensidn de las cuerdas de guia suspendidas de la parte
superior de la torre o del pozo y anclados en la base de
la torre del montacargas,

En caso de que no se provean medidas de seguridad para
caida libre, seglin se dispone en este reglamento, los
montacargas estarén provistos de un freno de seguridad

adicional localizado sobre el armazén del cabezal de la
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cabina del carro, el cual funcionar& separadamente del
mecanismo de seguridad del regulador de velocidad.

Regla 13. REGULADORES DE VELOCIDAD

1. El regulador de velocidad ser& montado en un sitio donde
no pueda ser golpeado por el carro y donde haya espacio
adecuado para el libre movimiento de las partes del meca-
nismo. Se proveerd ademis un interruptor eléctrico
para funcionar en la sobre-velocidad del regulador de
velocidad de manera que interrumpa la corriente eléctrica
o motriz de los medios impulsores antes o al momento de
aplicacidn de los mecanismos de seguridad (Vedse Figs.

33 y 34,

Fig. 33:- Vista demostrando la instalacibn y
localizacidn de combinacibn de otro dispositivo
de seguridad con regulador de velocidad.
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Fig. 34:- Vistas demostrando varios aspectos de la instala-
cidn de una combinacidn de dispositivo de seguridad y regulador

de velocidad, pifiones y rodillos de guias en un montacargas de den-
tadura recta.

2. La velocidad limitada del regulador de velocidad no excederé

de lo siguiente:

Velocidad Permisible del Carro

Velocidad limitada del
Pies - Minuto

Regulador de Velocidad
Pies - Minuto

Hasta 150 (inclusive) 210
151-175 250
176-200 280
201-225 308
226-250 337
251-300 395
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3. Los reguladores de velocidad deberan tener sus medios de
ajuste de velocidad, los cuales serén sellados después dé
probarse. El sellado sera de un tipo que no permita rea-
juste de la velocidad de desenganche del regulador sin
antes romper el sello.

4. Los cables del regulador podré&n ser de hierro, acero, metal
Monel, bronce fosforado o acero inoxidable de fabricacidn
corriente y su diémetro no serd menor de tres octavos (3/8)
de pulgada con un factor de seguridad de cinco (5). No se

usaré guardin de cuerda. (Ve&se Fig. 35).

Fig. 35:- Vista demostrando los cables del regulador
y los cables de tiro del dispositivo de seguridad para dete-
ner el carro.



5. Los mecanismos de seguri’ad para carro y contrapeso podrén
ser del tipo de inercia sin reguladores de velocidad
siempre y cuando reCinan los siguientes requisitos:

(1) El tambor de la méguina impulsadora o la polea
estard eguipado con un freno de funcionamiepto
de muelle y liberacidn eléctrica, operando en
0 sobre un freno de tambor conectado directa-
mente al tambor o al eje del tambor, y con una
capacidad suficiente para detener y sostener
el carro a no menos Gel cientoveinticinco (125)
por ciento de la carga permisible al aplicarlo
a una velocidad de ciento veinticinco (125) por
cientc de la velocidad permisible.

(2) Se provea un dispositivo de control de veloci-
dad operado por el tambor gue produzca la apli-
cacidn del freno del tambor e interrumpa la
fuerza mbtriz del motor de la méguina impulsa-
dora si la velocidad del tambor excede la
correspondiente al cienio veinticinco (125)
por ciento de la velocidad permisible del
carrc. Donde el dispositivo de control de
velocidad es funcionado por cadena desde el
tambor, se proveerd un interruptor de rotura
de cadena.

6. Los reguladores de velocidad se ajustarén a las disposi-
ciones de la Regla 5, Parie D, del Reglamento para Ascen-
sores de Personas con las excepciones establecidas en

esta Regla 13 del Reglamento de Montacargas de Trabaja-
dores. (Veése Figs.36 y 37)



Fig. 36:- TIlustracidn esquemitica de dos tipos de quija-
das de tiro para mecanismos de seguridad. Los regulado-

res de velocidad funcionan en combinaci®n con dispositi-
vos de seguridad.
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Fig. 37:- Ilustracibn esquem&tica de cuatro
tipos diferentes de reguladores de velocidad;

(1) Centrifugo, (2) De eje horizontal, 3
de bolas, y (4) de bolas superiores.
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cumplirén en lo pertinente con las normas del Regla-

menito pavra iscensores de Personas,

DISPOSITIVOS DE PARADAS JIORMAL, FIVAL Y DE EMERGENCIA

Los interrupitores de los dispositivos de paradas final

y normal en los limites del recorrido deberén cunplir

con lo siguiente:

o)

2
3)

Si estén localizados en el carro o en la
torre del montacargas, deberén ser del
tipo encerrado y montados en forma segura,
de tel manera gue el movimiento de la palan-
ca del interruptor o rodillo para abrir

los contactos esté tan cerca como sea posi-
ble, en una direccidn en &ngulos rectos a
un plano vertical que pase a través de la
cara de los rieles de guias del carro.

Les levas de operacidn ser&n de metal.

Los contactos del interruptor deberén abrir
directamente en forma mecénica. No deberéan
usarse los mecanismos gque dependen de un
muelle y/o fuerza de gravedad para abrir

los contacios (Ve&se Figs. 38 y 39)



Fig. 38:- Vista de un tipo de inte-
rruptor de velocidad, los cuales estén
localizados en el extremo alto y bajo
de la torre de manera que automética-
mente controlen la velocidad y detengan
el carro. Cuando la leva en el carro
toque el brazo del primer interruptor,
la velocidad del carro se reduce a una
baja velocidad. Cuando se toca el
segundo interruptor el carro se detiene
automticamente. El tercer interruptor
es de limite final vy se usa solamente
como una precaucidn adicional de segu-
ridad para el caso en que los anterio-
res no funcionen.

Fig. 39:- Vista demostrando la
leva para los interruptores de limite
que se fija permanentemente en un lado
del carro. Esté& convenientemente loca-
lizado para tocar los interruptores de
limite inferiores vy superiores, que evi-
tan que el carro accidentalmente sobre-
pase el punto cfispide de la torre o
choque con el piso del pozo.
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minuir la velocidad y detener el carro autombticamente,
en los limites inferiores y superiores de parada o antes
de llegar @ ellos, con cualguier carga, incluyendo la
carga permisible en el carro y cualguier velocidad alcan-~
zada por el carro bajo operacidn normal. Tales disposi-
tivos deberén funcionar independientemente del disposi-
tivo de operacidn y de parada final. E1 dispositivo
serd disefiado e instalado en tal forma gue continfe
funcionando hasta que el dispositivo de parada final
comience a operar,
Los interruptores de parada para los dispositivos de
parada normal. deberén localizarse de la manera siguiente:
(1) Los interruptores de paradas para méguinas

de traccidn deberén ser localizados en el

carro, en la torre del montacargas o en

el cuarto de méguinas y deberin ser ope-

rados por el movimienito del earro.

(2) Los interruptores de paradas para miquinas con

tambores enrolladores gque funcionen automati-~

camente deberén ser localizados en el carro o

en el pozo del montacargas y deberén ser ope-

rados por el movimiento del carro.
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Cuando se trate de montacargas automiticos, los dispositi-
vos de parada final deberin ser provistos y colocados en
tal forma gue la energia pueda guitarse autom&ticamente
del motor de la mé&gquina propulsora del montacargas y sean
capaces de frenar una vez el carro haya pasado el apea-
dero final. El dispositivc ser& montado para operar tan
cerca de los apeaderos como sea posible o préctico, pero
de tal manera gue la operacidn normal de los dispositi-
vos de parada normal funcionen independientemente de

los dispositivos de parada final. Donde se provean

amortiguadores de muelle, los dispositivos deberén fun-

cionar antes gue el amoritiguador sea comprimido comple-
tamente, Los dispositivos de parada final deberén ser

disefiados e instalados en ial forma gue contintien fun-

cionando en los siguienies casos:

(1) En el apeadero terminal superior, hasta gue el
carro haya recorrido sobre este apeadero una
distancia igual a la separacibn superior entre
el techo y la parte de arriba del contrapeso
més una y media ( 1-1/2) veces el recorrido
del amortiguador, pero nunca menos de dos (2)
pies.

(2) En el apeadero terminal inferior, hasta gque el
carro descanse cobre el amortiguador totalmente
comprimido, La operacidn de los dispositivos
de parada final deberi evitar el movimiento del
carro en ambas direcciones por los dispositivos

de operacidn del montacargas.
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lados con relacidn a la reduccidn del recorrido de les
amortiguadores hidraflicos se ajustarén a lo siguiente:
(1) Deberén operar independientemenie de los dispo-
sitivos de parada final normales en caso de gue
éste falle en reducir la parada del carro.
(2) Deberé&n provecr una retardacidn que no exceda
de treinta y dos punto dos (32.2) pies por
sesundo por segundo.
(3) 1Uo harén funcionar el freno de seguridad del
carro.
(4) Serén disefiados e instalados de manera gue un
solo corto circuito causado por una combinacidn
de dos terminales de tierra o por ofra condi-
cidn no impida su funcionamiento.
Las normas del Reglamento para Azcensores de Personas se
aplicarén en todo lo que sea pertinente a esta Regla 15,

MA"UINARIAS, POLEAS Y TZIBORES EIROLLADCRES

La maguinaria impulsora, poleas y tambores enrolladores
podrén moverse mediante fuerza motriz generada por moto-
res eléctricos o de combustibn interna directamente
conectados a la maguinaria,

Las poleas y tambores usados con cuerdas de suspensibdn
y compensacidn se ajustarin a lo siguiente:

(1) Deberén tener canaletas o ranuras acabadas en

metal, siempre y cuando estas canaletas o
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ranuras no sean usadas para transmitir fuerza,
las cuales podré&n ser revestidas con caucho u
otro material aislador de sonido.

(3). Debertan tener un difmetro no menor de:

(a) Cuarenta (40) veces el difmetro de la
cuerda cuando se use con cuerdas de
suspensidn,

(b} Treinta y dos (32) veces el digmetro de
la cuerda cuando se usen con cuerdas de
compensacidn.

El factor de seguridad a usarse en el disefio de magquinas

izadoras o poleas usades con cuerdas de suspensibdn y

compensacidn deberd ser no menor de lo siguiente:

(1) Ocho (B) para acero, bronce, o para oitros meta-
les gue tengan una elongacidn o estiramiento de
por lo menos catorce (14) por ciento en una lon-
gitud de dos (2) pulgadas.

(2) Diez (10) para hierro colado, o para otros meta-
les gue tengan una elongacidn o estiramiento menor
del catorce (14) por ciento en una longitud de
dos (2) pulgadas, La carga a usaprse para deter-
minar el factor de seguridad deberi ser la resul-
tante de las tensiones méximas en las cuerdas,
partiendo de la polea 0 del tambor con el ascen-
sor en reposo y con la carga permisible o asig-

nada dentro del carro.
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Se prohibe la instalacidn de mé&quinas cuya propul-
sidbn sea por correas o cadenas.

No deberé&n usarse tornillos sin fin ni engranajes
de tornillos sin fin hechos de hierro colado en
las maquinarias impulsoras de montacargas de per-
sonas.

Las maquinas impulsoras de los montacargas deberén
estar equipadas con un freno de rozamiento gque

se aplique por medio de muelle o muelles o por
gravedad y se suelte por medio de electricidad.

El freno deberé ser disefiado en tal forma que sea
capaz de sostener el carro con la.carga permisi-

ble. (Vea Fig. u0)

Fig. H0:- Vista de una méquina
impulsadora de traccidn equipada con
dos frenos de tipo separados con iza-
dores independientes.
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Las normas del Reglamento para Ascensores de Personas
seran aplicables en lo pertinente, sujetas a las
siguientes excepciones:

(1) Las méquinas con tambores enrolladores pueden
usarse independientemente de la trayectoria o
velocidad del carro siempre y cuando se ajusten
a lo siguiente:

(a8) El tambor para las cuerdas izadoras debera

ser ranurado,

(b) Se permitirad solamente una capa de cuerda
~en el tambor enrollador, a menos que el
montacargas sea operado por un operador
gque esté localizado adyacente a la méquina
impulsadora, a tenor con la excepcibdn de
la Regla 17, Art. 8, Inciso (1) (b) de este
reglamento, caso en el cual pueden haber
dos (2) capas de cuerda en el tambor si se
provee para la reversidn automética del
enrollamiento de la segunda capa.

(2) Puede usarse un dispositivo de embrague
entre los medios impulsadores y el tambor
enrollador siempre y cuando se cumpla con
lo siguiente:

(a) El montacargas sea operado por un ope-~
rador que esté localizado adyacente
a la maquina propulsora y de conformi-

dad con la excepcibdn establecida en
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la Regla 17, Art. 8, Inciso (1) (b) de este
reglamento.

() Los medios de parada estén localizados en
el lado del tambor enrollador en que esté
el dispositivo de embrague.

(e) Ee provean medios en el lado del tambor
enrollador cerca del dispositivo de
embrague para evitar de manera automitica
el libre movimiento del tambor enrollador.

(&) Cuando cualquier medio impulsador sea conec-
tado por medio de embragues a més de un (1)
tambor enrollador, el embrague y control
deberén ser interconectados en tal forma
gue no mas de un (1) tambor enrollador
pueda ser operado en cualgquier instante.

(3) Las poleas superiores podran tener un difmetro
efectivo no menor de treinta (30) veces el
diémetro del cable de izar.

FRENOS, DISPOSITIVOS DE OPERACIOM Y E~UIPQ DE CONTROL

El freno de la m&guina impulsadora no se soltara eléc-
tricamente hasta que se le haya aplicado energia al
motor de la maguina impulsadora. Todas las lineas
eléctricas de energia para hacer funcionar el freno
serén abiertas y el freno se aplicard autom&ticamente

en los siguientes casos:
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(1) Cuando el dispositivo de operacidn del monta-
cargas se encuentre en la posicibdn de parada.

(2) Cuando est? funcionando un dispositivo de
parada en los apeaderos,

(3) Cuando esté funcionando cualguiera de los dis-
positivos eléctricos de proteccidn.

Bajo las condiciones (1) y {(2), la aplicacibdn del freno puede
ocurrir en o antes de terminar las operaciones de disminucidn de
velocidad y nivelaciébn. E1 freno no deberf estar conectado perma-
nentemente a través del embobinado o campo de un motor propulsor
de corriente continua,

2. Los montacargas para trabajadores deberén ser disefiados
e instalados para bajer en forma segura, parar y sostener el carro
con una carga adicional de veinticinco (25) por ciento sobre la
carga permisible.

3. Todo mecanismo de operacidn deberd ser del tipo eléctrico
encerrado. (Ve&@se Fig. 41y. No deberén usarse mecanismos de opera-
cidn de cuerda o barra accionados directamente en forma manual, o

mecanismo de operacidn accionados por ruedas, palancas o manivelas.
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Fig. Wl:- TIlustracibn esquemitica de un meca-
nismo de operacidn del tipo palanca para montacargas
operados desde el carro.

pnciad

Las manivelas de los mecanismos de operacidén del tipo
palanca, para montacargas operados por un interruptor
en el carro, deberin ser mqntadas 0 colocadas en tal
forma que &stas vuelvan a la posicidn de "parada" y
enganchen ahi autométicamenté cuando el operador

retire la mano. (Vease Fig. U2)



Fig. U2:- Vista demostrando un mecanismo de
manivela para operacidn en cabina del carro.

5. Deberén proveerse medios para operar el montacargas
desde la parte superior del carro durante la inspec-
cibn, conservacién, reparacidbn y ajuste de éste.

6. Debera proveerse en el carro un interruptor para
paradas de emergencia y localizado en o adyacente
al panel de operacidn del carro. Cuando se opere
el interruptor, éste deber&d remover la energia
eléctrica del freno y del motor de la méquina

impulsora del montacargas.
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Los interrupiores para pzradas Jde emergencia deberin
reunir lo siguiente:
(1) Ser del tipo gue abre y cierra en forma manual.
(2) Tener botones o manivelas de operacidn de color
rcio.
(3) Estar marcados en forma visible y permanente con
la palabra "Pare"™ ("stop").
(%)  2brir en forma mec&nica y no depender enteramente
de muelles para poder abrir.
El voltaje méximo permitido en circuitos de operacidn y
control de cualguier eguipo en el carro no deberi sep
mayor de irescientos (300) voltios. Podrin usarse vol-
tajes més altos para frecuencias de veinticinco (25)
a sesenta (30) ciclos de corriente alterna, o para
corriente continua, siempre y cuando la corriente en
el sistema, bajo condiciones normales, no sea mayor
de ocho (8) miliamperios para corriente alterna o
treinta (30} miliamperios para corriente continua.
Las normas del Reglamento para Ascensores de Perso-
nas seran splicables en lo gue sea pertinente, suje-
tas a las siguientes excepciones:
(1) La operacidn del carro deberi hacerse por uno
de los siguientes medios:
(a) Por un operador en el carro usando un
interruptor de carro o interruptores

del tipo de presibn constante en el carro.
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(b) Por un operador localizado adyacente a la
méguina impulsadora y sujeto a las siguien-
tes condiciones:

(1} Un encargado permanente deberl ser asig-
nado a operar dentro del carro.

(2) Un interruptor del tipo de presidn cons-
tante deberé proveerse en el carro, el
cual debera mantenerse manualmente en
la posicidn de cerrado por la persona
encargada en el carro, de manera gue
se permita la operacidn de la méguina
impulsadora y el cual abriréd automéii-
camente cuando sea soltado por el ope-
rador.

(3) Las puertas o compuertas del carro del
montacargas serén provistas de disposi-
tivos de enclavamiento o inmovilizadores
vy medios de acceso al montacargas de
acuerdo con la Regla 14 del Reglamento
para Ascensores de Personas.

() Sistemas de intercomunicacidn serén pro-
vistos entre la persona encargada de
operar el carro y el operador locali-
zado adyacente a la mégquina impulsadora.

(2) No deberé exigirse interruptor de parada en el pozo,
en la parte superior del carro o en la parte supe-

rior del dispositivo de operacidn del carro.
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(3) Cuando se use un dispositivo de embrague para conec-
tar los medios de propulsidn al tambor, éste deberd
cunplir con los requisitos establecidos por la
excepcidn sefialada en la Regla 16, Art. 7, Inciso
2 de este reglamento.

CABLES C CUERDAS DEL CARRC O DEL CONTRAPESC Y SUS
CONEXTOMES

Los carros ¢ contrapesos del moniacargas serén suspen-
didos por cuerdas o cables de alambres de acero fijadas
a la armazdn del carro o conirapeso o pasando por las
poleas fijas a la armazdn del carro o del contrapeso,
seglin se especifigue.

Solamente se usarén cables o cuerdas de alambres de
hierro o acero con niicleos de fibra clasificados
comercialmente como "cuerdas o cables de ascensores"
para suspender los carros o contrapesos. Los alam-
bres para las cuerdas ser&n de material manufacturado
por el proceso de horno de solera eléctrico, o su equi-
valente.

El factor de seguridad para las cuerdas o cables se
determinaré de acuerdo con lo:provisto en el Regla-
mento parva Ascensores de Personas.

El ntmero minimo de cuerdas o cables izadores a usarse

serd de tres (3) para montacargas de traccidn y de

dos (2) para los tambores enrolladores. Cuendo se usen

centrapesos con tambor enrollador, el nfmero de cuer-~

das o cables de izada para &stos no serd menor de dos (2).
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Cuando se usen carros con contrapesos, el nftimero de
cuerdas o cables de izada no seré menor de dos (2).
El término "di&metro", cuando se use en este regla-
mento, significaré& el didmetro nominal dado a la
cuerda o cable por el manufacturero. El di&metro
minimo para cuerdas o cables de izada o contrapeso

sera de media (1/2) pulgada. (Veése Fig. U3)

Fig. U43:- Vista demostrando seis cables de
1/2 pulgada que mediante un dispositivo auto-igua-
lador éstos absorben igual carga. De ocurrir cual-
quier variacidn, se interrumpe la energia motriz
automédticamente y se pone en funcionamiento el sis-
tema de freno.
Los igualadores para las cuerdas o cables de suspensidn,
cuando los mismos sean provistos, serén del tipo muelle
con compresidén individual, pero se podrén utilizar de
otros tipos para ascensores de traccidn, siempre que

sean sometidos a la aprobacidn del Negociado de Preven-

cidn de Accidentes del Trabajo.



- 88 -

Las cuerdas de suspensidn del carro que estén unidas a
los tambores enrolladores de la maquinaria tendrén los
extremos que conducen al tambor fijados al interior de
éstos de manera segura mediante grapas o receptfculos
cbnicos guarnecidos de metal o por otro medio aceptado
por el Secretario del Trabajo.

Las cuerdas o cables de suspensidén para montacargas de
trabajadores de maquinaria de tambor tendrén no menos
de una (1) vuelta de cuerda enrolladas al tambor cuando
el carro descanse en sus amortiguadores en completa
compresidn.

Las cuerdas o cables de suspensidn no serén alargados

o reparados mediante empates. (Veése Figs. Ul y U5)

Fig. UH:- Vista demostrando un carretdn de cable
almacenado para en caso que haya que reponer cable. Esto
evita el empate de cables.
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Fig. U5:- Vista demostrando una percha para alma-
cenar cable adicional de reposicidn para el cable de
control eléctrico.

9. Los extremos de las cuerdas o cables de los carros o los
contrapesos seréan sujetados de tal manera dque sean visi-
bles todas las partes de las cuerdas o cables, excepto
la porcidn dentro del receptéculo de la cuerda o cable.
Se usarin los siguientes tipos de sujetadores:

(1) Mediante receptéculos cbdnicos revestidos de
metal por cada cuerda o cable individual,.

(2) Por medio de otros tipos de sujetadores, acep-
tados por el Secretario del Trabajo, sobre
las bases de ensayos adecuados de tensidn y
fatiga hechos por un laboratorio cualificado,‘

siempre y cuando que:
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{a) Tales sujetadores cumplan con las
Reglas 212.%b y 212.8c del Cbdigo
del U.S.A.3., A-17.1.
{b) Los recepiéculos de las cuerdas o
cables sean de un tipo que pueda
desarrollar por lo menos el 80% del
esfuerzo de rotura de la cuerda o
cable ma&s fuerte a usarse con ese
sujetador.
(¢) Las grapas tipo U para cuerdas o
cables no sera&n utilizadas como
piezas de unidn.
Los extremos de la cuerda o cable de suspensidn del carro
o del carro y contrapesos, cuando se utilice un sistema
miiltiple de cuerdas o cables y de todos los montacargas
de traccidn, serén provistos de varillas de traba ajus-
table, de un disefio que pueda permitir el ajuste indi-
vidual del largo de la cuerda o cable. Se proveeréan
varillas de traba similares en las cuerdas o cables de
compensacidn para carros o conirapesos.
Se podré&n proveer dispositivos auxiliares para sujetar
las cuerdas o cables, disefiados para sostener los carros
o contrapesos del montacargas en caso de gue falle cual-
quier sujetador corriente, siempre y cuando se ajusten
a los requisitos de la Regla 212.10 del Cddigo del

U.5.4.5. A-17.1.
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Las cuerdas o cables de izada del contrapeso y sus conexio-
nes se ajustarén a las normas del Reglamento para Ascen-
sores de Personas siempre y cuando se usen contrapesos
de tambor y &stos estén suspendidos por no menos de
dos (2) cuerdas.

Las normas del Reglamento para iAscensores de Personas

serén aplicables en lo pertinente a excepcibn de lo

siguiente:

(1) Las cuerdas o cables de izada del carro o con-
trapeso podrén ser sujetados a los carros o
contrapesos mediante grapas, casguillos u otros
dispositivos de sujecidn aceptados por el Secre-
tario del Trabajo. Cuando se usen grapas, los
sujetadores cumplirén con lo siguiente:

(a) No se usaran grapas de tuercas de Tipo U.

() Los elementos de las grapas serén provis-
tos de asientos conforme a la cuerda.

(¢) Les grapas seran forjadas por estampacidn
en caliente.

(@) Las cuerdas a ser engrapadas serén pasadas
por guardacabos o casguillos con dimensio-
nes no menores a las que siguen y sujetadas
con no menos del nimero de grapas y a un
espacio no menor del gue se indica a conti-

nuacidn:
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Diametro Zncho Inte- Largo del Mimero Separacibdn
de la rior del Casguilio Minimo Minima de
Cuerda en Cesguillo en de las Grapas
Pulgadas ein Pulgadas Pulgadas Grapas en Pulcadas

1/2 112 2 3/u 3 3

5/8 13/ 3 /4 3 3 3/4

3/4 2 3 3/u 4 41/2

7/8 2 1/4 b1/ 4 5 1/4
1 2 1/2 b 1/2 1 6

Regla 19. INSPECCION, OPERACIOH, CONSERVACION Y PRUEBAS

A, Inspeccidn, Operacidn y Conservacidn

1. El montacargas no podr3 usarse para transportar traba-
jadores hasta tanto sea inspeccionado y probado segfin las Reglas
900.1 a 900.3 del U.S.A.S, A-17.1 y hasta tanto se obtenga un
Permiso de Operacidn expedido por el Secretario del Trabajo y el
mismo sea exhibido en un sitio visible del carro. Este permiso
deberd ser solicitado por escrito y ser& deber del Negociado de
Prevencidn de Accidentes del Trabajo considerar dicha solicitud
dentro de los quince (15) dias siguientes a la solicitud.

La inspeccibdn se regiré por lo provisto en el Manual de Inspec-
cidbn, U.S5.A.S, A-17.2.

2. El montacargas de trabajadores estar& sujeto a pruebas
a intervalos no mayores de tres (3) meses, de acuerdo con la Regla
900.6c del U.S5.A.5. A-17.1.

3. Cuando se aumente la altura de la torre, la instalacidn
deberd ser inspeccionada y aceptada de nuevo por el Negociado de
Prevencibn de Accidentes del Trabajo antes de reanudar su servicio.
No se requeriran pruebas adicionales excepto cuando se consideren

necesarias por el Secretario del Trabajo.
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4. Los montacargas de trabajadores seran operados por un
operador competente asignado a éste de conformidad con
este reglamento. Cuando fuere manipulado por un opera-
dor situado en el cuarto de méguinas, se asignar& un
ayudante competente gue prestard servicios dentro del
carro.

5. Todas las partes del equipo ser&n conservadas en condi-
ciones seguras de operacidn, de acuerdo con la Seccibn
1,000 del U.S.A.S. A-17.1.

6. La localizacidn de la maguinaria se podr8 cambiar de
sitio y la altura de la torre se podré variar de acuerdo
con la reglamentacibn vigente.

7. ELl montacargas de trabajadores podré& usarse para trans-
portar materiales siempre y cuando éste se disefie e ins-
tale para el tipo de carga especificado.

B. Pruebas

1. La prueba del montacargas ser& realizada por personas

competentes y autorizadas por el Secretario del Trabajo y la misma
se llevaré a cabo en la siguiente forma:
(1) El carro o plataforma de la jaula o cabina

seré cargada hasta la capacidad méxima de carga

y serd corrido por lo menos dos veces en ambos

limites extremos de la travesia, a fin de pro-

bar el funcionamiento del regulador de veloci-

dad, la operacidn de los dispositivos de parada

final automética en la cfispide de la torre, y

la operacidn del freno de la maquina impulsa-

dora a diferentes niveles del pozo o torre.



Regla 20. PERMISC TEMPORERC PARA LA OPERACION DE ASCENSCRES COMO
MONTACARGAS DE TRABAJADORES

1.

(2

(3)
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Con las cargas antericrmente sefialadas, los
dispositivos de seguridad del carro se harén
funcionar cuando el carro vaya’en direccidn
de descenso a una velocidad de ciento veinti-
cinco {125) por ciento de la velocidad permi-
sible o para la cual se disefid el montacargas
en la obra o proyecito de construccitn. Tal
prueba se repetiri por lo menos una vez al
mes mientras se utilice el montacargas de
trabajadores.

Se someteréd un informe completo escrito y
firmado por la persona autorizada por el
Secretario del Trabajo para realizar dichas
pruebas, incluyendo la fecha, las cargas de
prueba y las velocidades envueltas, asi como
los resultados obtenidos. El original de
dicho informe ser& retenido por el patrono
como evidencia y copias de dicho informe
serén remitidas al Negociado de Prevencidn

de Accidentes del Trabajo.

tes de la Regla 15 del Reglamento para Ascensores de Personas,

n, - ra .
Y . R A
A

g -
o

Enrique E. Lespier

-~ Secretario del Trabajo fnﬁeriHO

17 de septiembre de 1969

Esta disposicidn se regiréd por las disposiciones pertinen-
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ANEXOS AL REGLAMENTO PARA MONTACARGAS DE TRABAJADORES

Anexo Nam. 1

Lista de Referencias

1. Reglamento General de Seguridad e Higiene Industrial,
Capitulo VI, Montacargas de Trabajadores,

2. U.S.A. Safety Code for Elevators, Dumbwaiters and
Escalators, A-17.1-1965 (USAS) Publicado por The American
Society of Mechanical Engineers, 29 West 39th Street, New
York 18, N. Y. (1).

3. American Standard Practice for the Inspection of Elevators,
Inspector's Manual., #-17.2-1955. Publicado por The American
Society of Mechanical Engineers, 29 West 39th Street, New
York 18, N. Y. (II).

4. National Electric Code 1862, N.F.P.A, No. 70 USAS. Cl.
Publicado por National Fire Protection Association
International, 60 Batterymarch Street, Boston, Mass.,’

02110 (II1).
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Indice de Referencias

Citado de Huesiros

Reglamentos

Citado de
Ctras Fuentes

Regla 1, Art. II

Regla 3, Parte 4,
Inciso (2)

Regla 3, Parte A,
Art. 5, Inciso (1)

Regla 3, Parte A,
Art, 5, Inciso 2 (a)

Regla 3, Parte B,
Art, 2

Regla 3, Parte B,
Art, 3

Regla 3, Parte B,
Art., 4

Regla 3, Parte C,
Art. 1

Regla 4, Art, 4

Ascensores de Personas

1} Regla 1, Parte B,
Art, 3

2) Regla 2, Art, 32

3) Regla 5, Parte A

Lccensores de Personas
Regla 14

Lscensores de Personas
Regla 14
(Contrarreferencia:
USAS, A-17.1-19%5
Regla 111.1 y 111.2)

hscensores de Peprsonas
Regla 14
(Contrarreferencia:
USAS, A-17.1-1635
Regla 11.10e)

USAS, A-17,1-1965 (1)
Regla 200.5b

USAS, A-17.1-1985 (1)
Parte II, Seccidn 205,
Regla 205.4

USAS, A-17.1-1955 (1)
Parte II, Sec. 201

USAS, A-17.1-1965 (1)
Reglas 105.1 a 105.5

Cédigo Nacional de
Electricidad General



Cita en este
Reglamento

- 07 -

Citado de MNuestros
Reglamentos
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Regla 6, Art. S

Regla 7, Art. 1

Regla 8, Art. 4

Regla 11, Art.

()]

Regla 11, Art, 9
Regla 12, Art. 5,
Inciso 2(b)

Regla 12, Art. 5,
Inciso 2(c)

Regla 12, Art. §
Inciso 2(d)

Regla 13, Art, 6
Regla 17, Art. 8
Inciso 1.(b) (3)

Regla 18, Art. 9
Inciso 2(a)

Regla 18, Art. II

Rggla 19, Parte A
Art, 1

Regla 19, Parte A
Art, 2

Regla 19, Parte A
Arv, 5§

Regla 20, Art. 1

Ascensores de Personas
Regla 8

Lscensores de Personas
Regla 6

Lscensores de Personas
Regla 7

Ascensores de Personas
Regla 14 (Contrarreferen-
cia: USAS, A-17.1-1965,
Seccibn 111)

Ascensores de Personas
Regla 14

Ascensores de Personas
Regla 5, Parte 2

LAscensores de Personas
Regla 1u

Ascensores de Personas
Regla 16

USAS, A-17.1-1965 (1)
Regla 201.4b

USAS, A-17.1-31965 (1)
Regla 205.8b

USAS, A-17.1-1965 (11)
Gen=2ral; USAS,
A-17.1-1965, Regla
212.9

USAS, A-17.1-1965 (1)
Reglas 212,9b y 212.9¢c

USAS, A-17.1-1965 (1)
Regla 212.10

USAS, A-17.1-1965 (1)
Reglas 900,11 a 800.3 y
USAS, A-17.2-13965 (XI)
General

USAS, A-17.1-1965 (1)
Regla 900.6c

USAS, A-17.1-1965 (1)
Sececidn 1000
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I- U.S.A5, SAFETY CODE FOR ELEVATORS DUMB-
WAITERS AND ESCALATORS, A 17.1-1965

- SECTION 105 -

Section 105 - Machinery and Sheave Beams, Supports
and Foundations for Elevators and Dumbwaiters.

Rule 105,1 - Beams and Supports Required.

Machines, machinery and sheaves shall be so
supported and maintained in place as to effectively
prevent any part from becoming loose or displaced
under the conditions imposed in service.

Supporting beams, if used, shall be of steel
or reinforced concrete. Beams are not reguired
under machines, sheaves, and machinery or control
equipment which are supported on floors provided
such fioors are designed and installed to support
the load imposed thereon.

Rule 105.2 - Loads on Machinery and Sheave Beams,
Floors or Fcundations and Their Supports.

105.2a - Overhead Beams, Floors and Their Supports

Overhead beams, floors and their supports shall
be designed for not less than the sum of following
loads:

1. The load resting on the beams and supports
which shall include the complete weighi of the
machine, sheaves, controller, governor, and any
cther equipment together with that portion, if any,
of the machine-room floor supported thereon.

2, Twice the sum of the tensions in all wire
ropes passing over sheaves or drums supported by
the beams with rated load in the car.

Note: These tensions are doubled to take care of
impact, accelerating stresses, etce,

I- gsas
Section 105
Rule 105.1

Rule 105.1

Rule 105.2

Rule 105.2a



USAS Al7.1
Sec. 105
Regla 105.1

Regla ldS.l

Regla 105.2

Regla 105.2a
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TEXTO EN ESPAOL

I- CODIGO DEL INSTITUTO DE NORMAS DE SEGURIDAD DE
ESTADOS UNIDOS CE AMERICA PARA ASCENSORES, ASCEN-
SORES DE MATERIALES DE COCINA Y ASCENSORES DE ACE-
RAS, NOMENMNCLATURA A-17.1-1965.

- GECCION 105 -

Maquinaria y Poleas, Vigas Soportes y Fundaciones
para Ascensores y Aocenso~es de Materiales de Cocina.

Regla 105.1 - Reguisitos para Vigas y Soporties

Las mégquinas, maquinaria y poleas serén insta-
ladas y conservadas en sus sitios de manera de pre-
venir efectivamente gue cualguiera de sus partes se
suelten o desplacen bajo las condiciones gue les
impone el servicio.

Las vigas de soportes, si se usan, serén de
acero u hormigbn armado. No se reguieren vigas bajo
las maquinas, poleas y maguinarias o eguipo de con-
itrol gue estén instalados sobre pisos, disponiéndose
gue tales pisos serin disefiados e instalados para
soportar la carga Jue se les ha impuesto,

Regla 105.2 - Cargas en las Vlgas de Maguinarias y
Poleas, Pisos o Fundaciones y sus
Soportes.

105.2a - Vigas de Cabezal Superior, Pisos y 5us
Soportes. ‘

Las vigas de cabezal superiores, pisos y sus
soportes serén disefiados para no menos de la suma
de las siguientes cargas:

1. La carga que descansa en las vigas y sopor-
tes gque debe incluir el peso completo de la méguina,
poleas, control, reguladcr de velocidad y cualquier
otro equipo sujeto a esta parte, de haber alguno,
del piso del cuario de magquinas alli sujetado.

2. Dos veces la suma de las tensiones en todas
las cuerdas de zlambre que pasen sobre las poleas
o tambores sujetadas por las vigas con la carga per-
misible en el carro.

lota: Esas tensiones se duplican para considerar
el impacto, los esfuerzos de aceleracidn, etc.
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105.2b ~ Foundations, Beams and Floors for Machinery
and Sheaves Not Located Directly Cver the Hoistway.

For machines and sheaves located below or at
the sides of the hoistway, the foundation for the.
machine and sheave beams and their supports shall
be designed to withstand the following loads:

1. The foundation shall support the total N
weight of the machine, sheaves and oiher equipment,
and the floor if any. '

2. The sheave beams and the foundation bolts
shall withstand twice the vertical components of
the tensions in all hoisting ropes passing over
sheaves or drums of the foundation or beams, less
the weight of the machine or sheaves.

3. The sheave beams and the foundation bolts
shall withstand twice the horizontal component, if
any, of the tensions in all hoisting rope passing
over sheaves or drums on the foundation or beams.

Y. The foundation shall withstand twice the
overturning moment, if any, developed by the ten-
sions in all the hoisting ropes passing over sheaves
or drums on the foundation beams. o

Rule 105.3 - Securing of Machinery and Eguipment to
Beams, Foundations or Floors.

105.3a - Overhead Beams and Floors.

Machinery or equipment shall be secured to and
supported on or from the top of overhead beams or
floors. ‘

Exceptions:

(1) Secondary or deflecting sheaves of trac-
tion elevators.

(2) Devices and their accesories for limiting
or retarding car speed. :

(3) Securing bolts or fastenings are not
required where sound isolation is used between bases
of machinery or equipment and supporting beams or
floors.

USAS Al7.1
Rule 105.2b

Rule 105.3

Rule 105.3a
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USAS, Al7.1
Reglia 105.2b . 105.2b - Fundaciones, Vigas y Pisos para Maguinarias
’ y Poleas No localizadas Directamente Sabre el Pozo.

Para maquinas y poleas localizadas bajo el
pozo o a sus lados, las fundaciones para la maguina
y- las vigas de las poleas y sus soportes serén
disefiados para resistir las siguientes cargas:

1. Las fundaciones soportaran el peso total
de la méquina, poleas y otro equipo, y el piso
de haber alguno, ’

2. Las vigas de las poleas y los pernos de
fundacidn resistirén el doble del componente verti-
cal de las tensiones en todas las cuerdas de izada,
que pasen sobre poleas o tambores en las fundaciones
0 vigas, menos el peso de la méquina o poleas,

, 3. Las vigas de poleas, y los pernos. de
fundaciones horizontal, resistir&n dos veces el
componente horizontal, de haber alguno, de las ten-
siones en todas las cuerdas de izada que pasen
sobre las poleas o tambores en las fundaciones o
vigas. -

. Las fundaciones resistirén dos veces el
momento de volcadura, de haber alguno, desarrollado
por las tensiones en todas las cuerdas de izada
‘pasando por las poleas o tambores en las fundaciones

o0 vigas.
Regla 105.3 ' Regla 105.3 - Fijacibn de la Maguinaria y Equipo a
las Vigas, Fundaciones o Pisos. ’

Regla 105.3a : 105.3a - Vigas vy Pisos Superiores;

La maguinaria o el equipo serd fijado a/y
soportado en/o <e la cumbrera de las vigas superio-
res o pisos, ' : :

Excepciones:

(1) Las poleas secundarias o de desviacién
de los ascensores de traccibdn.

(2) Los dispositivos y sus accesorios para
limitar o retardar la velocidad del carro.

(3) Pernos de fijacibn o de amarre no se
requieren donde se use un aislamiento sélido entre
las bases de la maquinaria o el equipo y las vigas
o pisos de soporte.
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105.3b ~ Beams or Foundations Supporting Machinery
and Sheaves Not Located Directly Over the Hoistway.

Machines and Sheaves located below or at one
side of a hoistway shall be anchored +tc¢ beams, Foun-
dations or floors with bolts, conforming to A.S5.T.M.
Specifications A307-64, of sufficient size and num-
ber to withstand the applicable load conditions spec-
ified in Rule 105.2b. Based on these initial load,
total tension in anchor bolts shall not exceed seven
thousands (7000) pounds per squave inch of net sec~
tion and the total shear shall not exceed seven thou-
sands (7000) pounds per square inch of actual area in
the shear plane. Where bolts are used through sloping
flanges of structural shapes, the boltheads shall be
of the tipped or beveled-~head type or shall be fitted
with beveled steel washers, and nuts or sloping flang-
es. shall seat or beveled steel washevs.

Exception: Beolts made of steel having a greater
strength than specified by ASTM Specification A-307-64
may be used and the maximum allowable stresses in- .
creased proportionately based on the ratio of the
ultimate strengths. Elongation must cocxform to the
requirements of the corresponding ASTM Specification.

Rule 105.3c ~ Overhead Hoisting Rope Hitches.

Where hoisting ropes are secured to the structure
above a hoistway, the hitch plates and hitch-plate
blocking beams where used shall be secured to and
mounted on top of overhead beams, machine beams or on
top of auxiliary beams connected to the webs of over-
head bheams. Hitch plates, blocking or auxiliary beams
shall be secured by bolting, riveting or welding and
shall be so located that the tension in the hoisting
ropes will not develop direct tensions in the bolts or
rivets. Bolts and rivets shall conform to A.S.T,M.
Specifications A307-64 and 141-58, respectlvely Weld-
ing shall conform to Rule 203.7c.

Rule 105.3b

Rule 105.3c
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105.3b - Vigas o Fundaciones para Sujetar la Magqui-
naria y Poleas que no Est&n Colocadas Directamente
Sobre el Pozo.

Las maquinas o poleas localizadas en el fondo

0 a los lados del pozo serén ancladas a las vigas,
fundaciones o pisos con pernos, de acuerdo con la.
Especificacidn A307-S4 del A.S.T.M., en nlmero y
tamafio suficiente para resistir las condicicnes de
carga especificada y aplicables en la Regla 105.2b.
Basado en esas cargas iniciales, la tensidn total
en los pernos de anclaje no deberi exceder de siete
mil (7000) libras por pulgada cuadrada de seccidn
nefa, v el esfuerzo cortante total no deheri exce-

r de siete mil (7000) libras por pulgada cuadrada
!Ll &rea actual en los planos del esfuerzo cortante.
DJende se usen pernos a través de las alas o bridas
inclinadas de elementos estructurales, la cabeza
de los pernos serd del tipo inclinado o biselado
0 serén provistos de arandelas hiseladas de acero,
y las tuercas en bridas o alas inclinadas harén
asiento sobre arandelas biseladas de acero.

Excepcidn: Podrén usarse los pernos de acero gque
:Lngan una resistencia mayor a la sefialada por la

Especificacidn del £.5.T.M. A-307-64 y el esfuerzo
maximo permisible podr& aumentarse proporcional-
mente a base de la relacibn entre las elongaciones
a los esfuerzos limites no proporcionales y con-
formarse a los reguisitos de la especificacidn del
5.,5.T.M. correspondiente.

Regla 105.3c - Amarre Superior de las Cuerdas o
Czbles de Izada.

Donde las cuerdas de izada se fijan a la
estructura sobre el pozo, las placas de amarre y
las vigas para placas de amarre, cuando se usen,
seran fijadas y montadas sobre las vigas superio-
res, vigas para méguinas o sobre vigas auxiliares
conectadas al alina de las vigas de cabezal supe-
rior. Las placas de amarre, las vigas auxiliares
o de blogue de amarre, ser&n fijadas con pernos,
remaches o soldadura y serén colocadas de tal
manera gque la tensidon en las cuerdas de izada no
desarrolle esfuerzos directos en los pernos o
remaches. Los pernos y remaches se ajustarén a
la Especificacitn del A.S.T.M. A307.58T y Alul-6u,
respectivamente. La soldadura se ajustaré a la
Regla 203.7c.
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Where bolts and rivets are subject to shearing
stresses due to tensions in the hoist ropes, the
total shear shall not exceed seven thousands (7000)
pounds per sguare inch of actual area in the shear
plane. The siresses in welds due to tensions in A
the hoisting ropes shall not exceed eight thousands
(8000) pounds per square inch based on the throat
area of the weld

The hltch-plate supporting beams shall be so
designed to withstand twice the sum of the tensions
in all hoisting ropes attached to the hitch plates.

Total stresses in tension plus bending in hitch

plates and hitch-plates shapes shall not exceed
eight thousands (8000) pounds per sguare inch.

Exception: Bolts made of steel having a greater
strength than specified by ASTM Specification
A307-64% may be used and the maximum allowable stres-
ses increased proportionately based on the ratio of
the ultimate sirengths. Elongation must conform to
the requirements of the corresponding ASTM Spe01f1-
cation.

105.3d - Cast Metals in Tension or Bending

Cast metals having an elongation of less than
twenty (20) per cent in a length of two (2) inches,
which are subject to tension or bending, shall not
be used to support machinery or eguipment from the
underside of overhead beams or floors.

Rule 105.% - Allowable Stresses for Machinery and
Sheave Beams or Floor and Their Supporis.

The unit stresses for all machinery and sheave
beams and floors and their supports, based on the
loads computed as specified in Rule 105.2, shall not
exceed eighty (80) per cent of those permltted for
static loads by the following codes:

a.  Structural Steel. AISC Specification for
the Design, Fabrication and Erection of
Structural Steel for Buildings 1963.

b. Reinforced Concrete. Building Code,
Requirements for Reinforced Concrete,
ACI 318-63,

ASA,A17.1
Rule 105.3c

Rule 105.3d

Rule 105.4
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Donde los pernos y remaches estén sujetos a esfuer-
zos cortantes debido a las tensiones en las cuerdas
de izada el esfuerzo cortante total no excederé de
siete mil (7000) libras por pulgada cuadrada de &rea
efectiva en los planos de esfuerzo cortante. Los
esfuerzos en las soldaduras debido a las tensiones
en las cuerdas de izada no excederén de ocho mil
(8000) libras por pulgada cuadrada basado en el &rea
del cuello de la soldadura.

Las vigas que soportan las placas de amarre
serfn disefiados para resistir dos (2) veces la suma
de las tensiones en todas las cuerdas de izada
adheridas a las placas de amarre.

El total de los esfuerzos unitarios en ten-
sidn més la flexidn en las placas de amarre y los
elementos de las placas de amarre no excederé de
ocho mil (8000) libras por pulgada cuadrada.

Excepcibn: Podran usarse los pernos de acero que
tengan una resistencia mayor a la sefialada por la
Especificacidn A-307-6U4 y el esfuerzo méximo permi-
sible podr& aumentarse proporcionalmente a base de
la relacibdn entre las elongaciones a los esfuerzos
limites no proporcionales y conformarse a los regui-
sitos de la especificacibn correspondiente del ASTM.

105.3d - Metales Fundidos Sujetos a Tensidn o Flexibn,

Los metales fundidos gue tengan una elongacidn
menor de veinte (20) por ciento en un largo de dos
(2) pulgadas gue estén sujetos a tensidn o flexidn,
no podrén usarse para sujetar la maguinaria o
equipo a la solera o superficie inferior de las vigas
o pisos de cabezal superior.

Regla 105.4 - Esfuerzos Permisibles para Maguinarias
y Vigas de Poleas o Pisos y sus Soportes.

Los esfuerzos unitarios para toda maguinaria y
viga de poleas y pisos y sus soportes, basados en
las cargas-computadas segin se especifica en la
Regla 105.2, no exceders del ochenta (80) por ciento
de aguellas permitidas para cargas permanentes por
los Cbdigos siguientes: .

a, Acero Estructural. Especificacidn A,I.S.C.
para el Disefio, Fabricacidn y Ereccidn de
Edificios de Acero Estructural, 1963.

b. Hormigbh Armado, Cbédigo de Edificios (Cons-
trucciones) Reguisitos para Hormigdn Armado,
A.C.I. 318-63.
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Where stresses due to loads, other than
elevator or dumbwaiters loads, supmorted on the
beams or floors exceeds those due to the elevator
or dumbwaiter loads, one hundred (100) per cent of
the nermitted stresses may be used.

Rule 105.5 - Allowable Dzflections of Machinery
and Sheave Beams and Their Supnorts.’

The allowable deflections of machinery and
sheave beams and their immediate supports under
static load, shall not exceed 1/1666 of the span.

~SECTION 200~

Rule 200.5b - Brackets, Fastenings and Supports.

‘The guide rail brackets, their fastenings and
- supports, such as building beams and walls, shall
be capable of resisting the horizontal forces im-
posed by the class of loading (See Section 207,
Rule 207.2b; and Part XII, Section 1201, Rule
1201.6) with a total deflection at the point of
support not in excess of one-eight (1/8) inch.

-SECTION 201~
Section 201 -‘Car and Counterweight Buffers.
" Rule 201.1- Type and Location
201l.la - Spring, 0il, or Equivalent Buffers

Buffers of the spring, o0il, or equivalent .
type shall be installed under the cars and counter-
weights of passenger elevators having a rated speed
in excess of fifty (50) feet per minute, and under
the cars and counterwelghts of freight elevators
having a rated speed in excess of seventy-flve (75)
feet per minute.

Note: Rule 109.1b requires buffers under all
cars and counterweights in hoistways which are
above accesible spaces.

Spring buffers or their equivalent may be'used
where the rated speed is not in excess of two hun-
dred (200) feet per minute.

Rule 105.4

Rule 105.5

USAS Al7.1
Section 200

Rule 200.5b

UUSAS Al7.1
Section 201

Rule 201.1

Rule 201.la

Rule 201.1b
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Donde los esfuerzos debidos a otras cargas, que
no sean las cargas de ascensores o ascensores de mate-
rial de cocina, soportadas en las vigas o pisos
excedan aguellos debido a las cargas del ascensor o

| ascensores de cocina, podra usarse el ciento (100)

por ciento de los esfuerzos permisibles.

Regla 105.5 - Desviaciones Permisibles de las Vigas
de Maguinaria y Poleas y sus Soportes.

Las desviaciones permisibles para las vigas de
maquinaria y poleas y sus soportes inmediatos bajo
carga perinanente, no excedera de 1/1666 del largo
(luz).

-SECCION 200-
Regla 200.5b - Abrazaderas, Sujetadores y Soportes.

Las abrazaderas de carril de guias, sus sujeta-
dores y soportes, tales como vigas de edificios
(construccidn) y paredes, serén capaces de resistir
las fuerzas horizontales impuestas por la clase de
carga (Vea Seccidn 207, Regla 207.2b; y la Parte XII,
Seccidn 1201, Regla 1201.6) con una desviacidn total
en el punto de soporie gue no exceda de un octavo
(1/8) de pulgada.

-SECCION 201~
Seccibn 201 - Amortiguadores para Carro y Contrapesos.
Regla 201.1 - Tipos y Localizacidn

Regla 201.la - Amortiguadores de Muelle, Hidrafilicos
u otro Tipo Eguivalente.

Los amortiguadores de muelles, hidrafilicos o
de otro tipo eguivalente seré&n instalados bajo los
carros y contrapesos de los ascensores de personas
que tengan una velocidad permisible que exceda de
cincuenta (50) pies por minuto y bajo los carros y
contrapesos de ascensores de carga gque tengan una
velocidad permisible gue exceda de setenta y cinco
(75) pies por minuto.

Mota: La Regla 109.1b requiere amortiguadores bajo
los carros y contrapesos en los pozos gue
estén sobre espacios accesibles.

Amortiguadores de muelles o su eguivalente
podrén ser usados cuando la velocidad permisible no
exceda de doscientos (200) pies por minuto.
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Approved oil buffers or their equivalent shall
be used where the rated speed is in excess of two
hundred (200) feet per minute.

Exceptions: Where Type C Safeties are used (See Sec-
tion 205, Rule 205.8b), car buffers are not required
provided solid bumbers are installed.

201.1b - Solid Bumpers

For rated speeds not exceeding fifty (50) feet
per minute for passenger elevators or seventy-five
(75) feet per minute for freight elevators, if spring,
0il, or equivalent-type buffers are not used solid
bumpers shall be installed.

201.1c ~ Location

Buffers or bumpers shall be located symmetrically
with reference to the vertical center line of the car
frame or the counterweight frame within a tolerance of
two (2) inches. :

Rule 201.2 - Construction and Requirements for Solid
Bumpers.,

Solid bumpers shall be made of wood or other
suitable resilient material of sufficient strength to
withstand without failure the impact of the car with
rated load or the counterweight, descending at one
hundred and fifteen (115) per cent of rated speed.

The material used shall be of a type which will
resist deterioration or be so treated as to resist
deterioration,

Rule 201.3 - Construction and Requirements for Spring
Buffers.

201.3a -~ Stroke
The stroke of the buffer spring, as marked on

its marking plate, shall be egqual to or greater than
the following:

Rule 201.1a

Rule 201.1b

Rule 20l1l.1c

Rule 201.2

USAS Al7.1
Rule 201.3

Rule 201.3a
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Los amortiguadores hidratilicos aprobados o su
equivalente, seré&n usados donde la velocidad permi-
sible exceda de doscientos (200) pies por minuto.

Excepcidn: Cuando se utilicen mecanismos de seguri-
dad Tipo C (Ve&se Seccidn 205, Regla 205.8b) no se
requeriran amortiguadores hidrafilicos para el carro
siempre gue se instalen parachogues.

201.1b - Parachoques S&lidos

En los ascensores de personas cuya velocidad
permisible no exceda de cincuenta (50) pies por
minmuto o en los ascensores de carga cuya velocidad
permisible no exceda de setenta y cinco (75) pies
por minuto, si no se usan amortiguadores de muelle,
hidratlicos o de un tipo egquivalente, se instalaran
parachogues de construccidn sbdlida.

201.1c - Ubicacidn

Los amortiguadores o parachogues ser&n locali-
zados en forma simétrica con relacidn a la linea
central vertical de la estructura del carro o del
contrapeso dentro de una tolerancia de dos (2) pul-
gadas.

Regla 201.2 - Construccién y Requisitos para Paracho-
gues Sd8lidos.

Los parachoques sbdlidos seraén construidos de
madera o cualguier otro material eléstico apropiado
de suficiente resistencia para resistir sin romperse
el impacto del carro con su carga permisible, descen-
diendo a una velocidad de ciento quince (115) por
ciento de la velocidad permisible.

Los materiales serén de un tipo que resista
el deterioro o seran debidamente tratado para
resistir el deterioro.

Regla 201.3 - Construccidén y Rejuisitos para
Amortiguadores de Muelle.

201.3a - Recorrido
El recorrido del amortiguador de muelle, segin

se indica en la placa, serd igual o mayor que el
indicado a continuacidn:
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Rated Car Speed Stroke
Feet Per Minute in inches
100 or less 1 1/2
101 to 150 2 1/2

151 to 200 4

201.3b** Load Rating

Spring buffers or cars and counterweights shall
be capable of supporting, without being compressed
s0lid, a static load having a minimum of twice the
total weight of:

a. The car and its rated load for car buffers.

b. The counterweight for counterweight buffers,

The buffer shall be compressed solid with a
static load of three (3) times the weight of:

a. The car and its rated load for car buffers.
b. The counterweight for counterweight buffers.
201.3¢c - Marking Flate
Each spring kiiffer shall have permanently
- attached to it a metal plate marked in a legible
and permanent manner to show its siroke and load

rating.

Rule 201.4% - Construction and Reguirements for 0il
Buffers. '

201l.4a - Stroke

The minimum stroke of oil buffers shall be
based on the following:

Rule 201.3a

Rule 201.3b

Rule’201.3c

Rule 201.4

Rule 20l.4a
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Velocidad Permisible Recorrido en

del Carro en Pies por Pulgadas
Minmuto
100 o menos 1-1/2
101 a 150 2-1/2
151 a 200 4

201.3b -~ Capacidad de Carga

Los amortiguadores de muelles para carro y
contrapeso ser&n capaces de soportar, sin comprimirse
totalmente, una carga estltica gue tenga un maximo
de dos (2) veces el peso total de:

a. FEl carro y su carga permisible para amor-
tiguadores del carro.

b. El contrapeso para el amortiguador del
contrapeso.

Los amortiguadores serin comprimidos completa-
mente con una carga estética de tres (3) veces el
peso de:

a. El carro y su carga permisible para el
amortiguador del carro.

b, El contrapeso para el amortiguador de
contrapesos.

201.3c - Placa de Capacidad de Funcionamiento

Todo amortiguador de muelles tendr& adherido
una placa de metal marcada de manera legible y per-
manente indicando el recorrido del muelle y la carga
permisible.

Regla 201.4 ~ Construccidn y Reguisitos para Amor-
tiguadores Hidratilicos (de aceite).

Regla 201.ta - Recorrido

El minimo de recorrido para amortiguadores
hidradlicos se basaré en lo siguiente:
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1. The stroke shall be such that the car or the
counterweight on striking the buffer at one hundred
and fifteen (115) per cent of rated speed shall be
brought to rest with an average retardation of not
more than 32.2 feet per second per second, or

2%% Where an emergency terminal stopping device
is installed which conforms to the reguirements of
Section 209, Rule 209.4, and which will limit the
speed at which. the car or counterweight can strike its
buffer, the buffer siroke shall be based on at least
one hundred and fifteen (115) per cent of such reduced
striking speed and on an average retardation not excee-
ding 32.2 feet per second per second. In no case shall
the stroke used be less than fifty (50) per cent of
the stroke required by Subdivision 1 of this rule for
rated speeds under 300 feet per minute, nor less than
33-1/3 per cent, or eighteen (18) 1nches, whichever
is greater for rated speeds of 800, feet per minute or
more (See Rule 205.17).

Flg. No. 1204.1 in Part XII, Sect -ion 1204 1nd1—
cates the minimum buffer strokes for various 1n1t1al
velocities. Table No. 20l.4a indicates the minimum
buffersfstrokes,for the most usual rated speeds. See
formula in Part XII, Section 1204 for calculation of
buffer strokes differing from or exceedlng those
listed in Table 201 La v

201.4b - Retardation

0il buffers shall develop an average retardation
not in excess of 32.2 feet per second per second, and
shall develop no peak retardation greater than 80 5
feet per second per second hav1ng a duration.exceeding
- one twenty- -fifth (1/25) of a second with any load in
the car from rated load to a minimum load of one hun-
dred and. -fifty (150) pounds when the buffers are
struck with an initial speed of not more than:

USAS ,Al7.1
Rule 201l.u4a

Rule 201.4b
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1. El recorrido ser& tal que el carro o el
contrapeso al chocar con el amortiguador a ciento
guince (115) por ciento de la velocidad permisible
llegue a su posicibn de reposo con una retardacibn
promedio de treinta y dos punto dos (32.2) pies por
segundo por segundo.

2.%% Cuando se instale un dispositivo de parada
final de emergencia de acuerdo a los requisitos de la
Seccidn 209, Regla 209.4 y que ha de limitar la velo-
cidad a la cual el carro o contrapeso ha de chocar
con su amortiguador, el recorrido del amortiguador
serd basado por lo menos en un ciento quince (115)
por ciento de la velocidad de chogue reducida y una

retardacidn promedio no mayor de treinta y dos

punto dos (32.2) pies por segundo por segundo. En
ningtn caso el recorrido utilizado ser& menor del
cincuenta (50) por ciento del recorrido requerido por
la Subdivisidn 1 de esta regla para velocidades per-
misibles bajo ochocientos (880) pies por minuto, ni
menor de treinta y tres y un tercio (33-1/3) por
ciento, o de dieciocho (18) pulgadas, cualguiera gque
sea mayor para velocidades permisibles de ochocientos
(800) pies por minuto o mayores. (Ve&se Regla 205.17).

La grafica No, 1204.l en la Parte XII, Seccibn
1204 indica el recorrido minimo del amortiguador para
todas las velocidades iniciales. La tabla No, 20l1.4a
indica el minimo de recorrido para las veloecidades
permisibles més corrientes. Ve&se la férmula en la
Parte XII, Seccidn 1204 para calcular el recorrido
del amortiguador para aguellos casos no cubiertos
por la Tabla 20l1.ua.

201.4b - Retardacibn

Los amortiguadores hidratilicos deberén desarro-
llar una retardacidn promedio gue no exceda de treinta
y dos punto dos (32,2) pies por segundo por segundo
y no deberén desarrollar una retardacibdn mayor de
ochenta punto cinco (80.5) pies por segundo por
segundo que tenga una duracibn que exceda de una vein-
ticincoava parte (1/25) de segundo con cualquier
carga en el carro desde la carga permisible a una
carga minima de ciento cincuenta (150) libras cuando
el amortiguador sea golpeado con una velocidad ini-
cial no mayor de:
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l. One hundred fifteen (115) per cent of rated
speed for buffers conforming with Subdivision 1 of
Rule 20l1.4a, and ‘

2. One hundred fifteen (115) per cent of the
predetermined reduced speed for buffers conformlng
with Subdivision 2 of Rule 201.u4a.

TABLE NO. ZOl.ua
Minimum Buffer Sirokes

Rated Speed - 115% of Rated -”MinihumvStrokeé

in Feet Per Speed in Feet ~ " of 0il Buffers -
“Minute Per Minute - - in inches
2000 =m0 2-3/4
Len .. 289 . 3212
250 . .o288 o @ Couwa1/4
3000 3us C 6-1/1
350 wmp2. o - g-1/u
yeo 0 L ous0 11
4sg - Cosy7 133/
se0 . . 575 17
Se00 o 690 , 24=-3/u
S 700 o , 805 33-1/4
800 . . 920 - - . % - 43-3/y
900 1035 - © - 55-1/2
~1000 . 1150 g - 68-1/2%
.10 . 1265 .. . 83 %
1200 © - 1380 - .- - - 98-1/2%
1300 1lu95 - 115-1/2%
wmoo - 1gi0 13u-1/2%
1500 B ’ 1725 . 154 *

*Where, as a matter of design, buffers of the
stroke specified are not provided, the requlrements
of Rule 201.4a(2) apply.-

‘»201 uc - Factor of Safety for Oil- Buffer Parts

* The factor of squLy of parts of oil buffers,

- based ‘on the yield point for compression members and
on the ultimate strength and elongation for other
parts, at gravity retardation with the maximum load
for which the buffer is designed, shall noi be less
than the follow1ng .

. Rule 201.ub

USAS, Al7.1
Table 201.uU4a

Rule 201.4b

Rule 201l.4c
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1. Ciento guince (115) por ciento de la velo-
cidad permisible para amortiguadores conformes a la
Subdivisidn 1, de la Regla 20l1l.Ua y

2. Ciento gquince (115) por ciento de la velo-
cidad predeterminada reducida para amortiguadores de
acuerdo con la Subdivisidn 2 de la Regla 201.Ha.

TABLA No. 201l.ua :
Recorrido Minimo de los Amortiguadores

Velocidad Permisible 115% de la Recorrido Min.
en Pies Por Minuto . Velocidad del Amortigua-
“ Permisible dor HidrafGilico

en Pies por en Pulgadas
Minuto
200 230 2-3/4
225 - 259 3-1/2
250 - 288 4-1/4
300 » _ 345 6-1/4
350 up2 8-1/u
400 . u60 11
uso - 517 13-3/u
500 575 : 17
600 - 690 24-3/4
700 . 805 33-1/u4
800 , 920 43-3/4
900 1035 . 55-1/2
1000 1150  68-1/2%
1100 1265 83 *
© 1200 1380 98-1/2%
1300 : 1495 115-1/2%
1400 ' 1610 134-1/2%

1500 1 F25 154*

*¥Nota: Cuando, por cuestidon de disefio, no se pro-

- vean amortiguadores del recorrido especificado, apli-

carén los requisitos de la Regla 201.%a(2).

201.4c - Factor de Seguridad de las Partes de los
Amortiguadores Hidratlicos (de aceite).

El factor de seguridad de las partes de los
amortiguadores hidratilicos basados en el limite elas-
tico aparente para elementos sometidos a compresidn
v en el limite de rotura y elongacidn para otras
partes, a retardacibn gravitacional con la carga
méxima para la cual se disefid el amortiguador, seré
no menor de los siguientes:
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1. Three (3) for materials having an elon-
gation of twenty (20) per cent or more in a length
of two (2) inches,. .

2. Three and one-half '(3-1/2) for materials
having an elongation of from fifteen (15) to twenty
(20) per cent in a Iength of -two (2) inches.

3. Four (4) for materials having an elongation
of from ten (10) to fifteen (15) per cent in length
-~ of two (2) inches, AP .

4. Five (5) for materials having an elongation
~of less than ten (10) -per cent in a length of two (2)
inches, except that cast iron shall have a factor of
safety of ten (10). ' S : '

201.44 - L/R for Mehbéfé Under‘Compreésion*aé Columns;

The L/R raﬁiojof;mémbers of oil buffers under
compression as columns. shall be not more than-eighty

‘f ;The L/R ratio»spééified applies only to those
main buffers members which are subject to ‘the impact
of-the fully loaded car: when striking the buffer.

201.4e = Plunger-Return Requirements.
0il buffers shall be so designed that:

1. The buffer plunger of gravity-return and
spring return.type oil buffers, when the buffer.
is filled with oil, shall, when released after full
compression, return to its fully extended position
within ninety (90) seconds. ‘

2. The plunger of a spring-return type oil .
buffer with a fifty (50) pounds weight resting on - .
it shall, when released after heing depressed two
(2) inches return to the fully extended position
within thirty (30) seconds. '

201.4f - Means fbr Determining 0il Level

0il buffers shall be provided with means for
determining that the o0il level is within the maxi-
mum and minimum allowable limits, Glass sight
gages shall not be used, - = =

USAS, Al7.1
Rule 201.uUc

Rule 201.u4d

" Rule 201.te

Rule 201.u4f



USASs, Al7.1
Regla 201l.4c

Regla 201.4d

Regla 201.4e

Regla 201.4F

o

TEXTO EN ESPANOL

-118-

1. Tres (3) para materiales con una elonga-
cidn de veinte (20) por ciento o mé&s en un largo
de dos (2) pulgadas.

2. Tres y medio (3-1/2) para materiales que
tengan una elongacibdbn de quince (15) a veinte (20)
por ciento en un largo de dos (2) pulgadas.

3. Cuatro (4) para materiales que tengan
una elongacitn menor de diez (10) por ciento en
un largo de dos (2) pulgadas, excepto que el hierro
colado deberé tener un factor de seguridad de diez
(10). ‘

201.4d - Relacibn del Largo al Radio de Giro de los
Elementos en Compresidn como Columnas:

La relacidn del largo al radio de giro de los
elementos de los amortiguadores sujetos a compresidn
como las columnas, serd no mayor de ochenta (80).
Esta relacibn aplica solamente a los elementos prin-
cipales del amortiguador sujeto al impacto del
carro o carga plena al chocar con el amortiguador.

201.4%e - Requisitos para el Regreso del Pistdn

Los amortiguadores hidratGlicos serin disefia-
dos de manera gue: ' '

1. El pistdn de los amortiguadores hidra@li-
cos del tipo de regreso gravitacional y de retorno
de muelle, cuando el amortiguador esté cargado con
aceite, regresard a su posicidn de extensidn plena
dentro de noventa (90) segundos después de haber
sido librado de su plena compresidn.

2. El pistbn de un amortiguador hidratilico
de retorno de muelle y con un peso de cincuenta
(50) 1libras descansando sobre &l, regresarid a su
posicidn de extensidn plena dentro de treinta (30)
segundos después de ser librado de una depresidn
de dos (2) pulgadas.

201.4f - Medios para Determinar el Nivel de Aceite.

Los amortiguadores hidratGlicos serén provistos
de medios para determinar gue el nivel del aceite
estd dentro de los limites méximos y minimos permi-
tidos. No se permitirad el uso de registros de cris-
tal,
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201.ug - Approval of 0il Biifférs.

0il buffers shall be approved by the enforcing
authorlty subgecx to the follow1ng

, »nl%v The buffer shall be approved on the basis
of the engineering tests specified in Part IX, Sec-
tion 902, made by a gualified testing laboratory, or
by the manufacturer and withessed by a representative
of such a qualified testlng laboratory.

Test shall be made on a buffer of each type

or design to be approved and having the following
portlngs.

a. The porting having the range of the maxi-
mum loads for which the buffer is designed.

‘b. © The porting having fhe'rangé of the mini-
<. mum loada for whlch the buffer is designed.

The flrm or person installing the buffer shall
submit to.the enforclng authority an authentic copy
of the best certificate conforming to the require-
ments of Part IX, Section 902, Rule 902.5f.

.+ ..'2. Upon receipt of an authentic copy of the
test certificate stating that the buffer tested has
met the specified test requirements, the enforcing
authorlty shall approve the use of such buffers.

011 buflersﬁLested'ln accordance,w1th the test !
requirements of prior editions of this code shall be

acceptable without being re-tested, on submittal by
the person or firm installing the buffers of the
test certificate stating that the buffer when tested
met the specified Lest requlremean of ihat edltlon
of the code.» :

‘USAS, Al7.1
Rule 201.u4g
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201.4g - Aprobacibn para Amortiguadores Hidratlicos

Los amortiguadores hidrafilicos serén aproba-
dos por la entidad reguladora sujeto a lo siguiente:

1. El amortiguador deberd aprobarse a base
de pruebas de ingenieria especificadas en la Parte
IX, Seccibn 902, hechas por un laboratorio cualifi-
cado, o por el fabricante y certificado por un-
representante de dicho laboratorio. Las pruebas se
haran en un amortiguador de cada tipo o disefio a
ser aprobado y. que tenga las siguientes aberturas
para aceite:

a. La abertura que tenga el alcance de las
cargas maximas para las euales se disefid
el amortiguador.

b. La abertura que tenga el alcance minimo
de las cargas minimas para las cuales se
disefid el amortiguador.

La firma o personas que instale el amortlgua-
dor someterd a la autoridad reguladora una copia
fiel v exacta del certificado de las pruebas de
acuerdo con los requisitos de la Parte IX, Seccibn
902, de la Regla 902.5f.

2. Una vez recibida la copia fiel y exacta
del certificado dé pruebas expresando gue el amor-
tiguador probado ha reunido los reguisitos especi-
ficados, la autoridad reguladora aprobaré el uso
de dichos amortiguadores.

Los amoriiguadores hidraiilicos probados de
acuerdo con los reguisitos de prueba establecidos
para ediciones previas de este cddigo, seraén acep-
tados sin tener que ser sometidos a nuevas pruebas,

Siempre gue la persona o firma que haya instalado
los amortiguadores someta el certificado de prueba

expresando que cuando se aprobd el amortiguador
reunia los requisitos de prueba especificados en
esa edicidn del Cbddigo. -
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The approval shall include buffers of the same
type or design having a greater or shorter stroke,
up to & maximum of seven (7) feet, and having oil
porting for any load range within the maximum and
minimum loads for which the buffer has been tested,
provided that the installer certifies on the plans
and specifications filed with the enforcing autho-

‘rity that the buffer as installed will conform to
the requirements of Rules 20l.4a and 201.ub.

3, 0il buffers of the approved type or design,
having a stroke greater than the minimum required by
the Rule 201.4a, may be used and the maximum and mini-
mum load rating increased subject to the reguiremernt s
that the installer shall certify on the plans and
specifications filed with the enforcing authority
that the maximum retardation of the buffers used will
conform to the requirements of Rule 201.4b., In no
case shall the forces to which the buffers are sub-

- Jected exceed those developed in the laboratory tests.

201.4h - Compression of Buffers when Car is Level
with Terminal Landings.

Car and counterweight oil buffers of the
spring-return type may be compressed not to exceed
twenty~five (25) per cent of their siroke when the
car is level with the terminal landings (See Part 1,
Section 107, Rule 107.1b, Subdivision 1). ;

- 201.4j - Buffer Cil Reguirements

Oils used in oil buffers shall have a pour
point of zero (0) degrees F or lower (as defined in
the ASTM Standard D97-57) and a viscosity index of
seventy-five (75) or higher ‘(as defined in A.S.T.M.
Standard D567-53). :

201.4k - Load Ratings of 0il Buffers
The minimum and maximum load ratings of car

and counterweight oil buffers as indicated on the
buffer marking plate shall conform to the following:

- USAS, Al7.1

Rule 201l.4g

Rule 201.4h

Rule 201.U4j

Rule 201.4k
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La aprobacidn incluiré amortiguadores del mismo
tipo v disefio gue tengan un recorrido mayor O menor
hasta un méximo de siete (7) pies y que tenga aber-
turas de sceite para el alcance de cargas maximas y
minimas para las cuales se ha probado el amortigua-
dor; Disponiéndose gue la persona que los instald
deberé certificar que los planos y especificaciones
estén archivados por la autoridad reguladora y que
el amortiguador, segin instalado, ha de reunir los
requisitos de las Reglas 201.4a y 201.ub.

3. Los amortiguadores hidratilicos de tipo o
disefio aprobado gue tengan un recorrido mayor Jue el
minino requerido por la Regla 201l.4a podrén ser
usados y las cargas miximas y minimas permisibles
podran ser aumentadas sujeto al requisito de que
la persona gue los instale certificard en los planos
y especificaciones aprchivados por la autoridad regu-~
ladora, que la retardacidn maxima de los amortigua-
dores usados se ajustarén a los reguisitos de la
Regla 201.4b. En ninghn caso las fuerzas a las
cuales se sometan los amoriiguadores habrén de exce-
der aguellas desarrolladas en las pruebas de labo-
ratorio.

201.%h - Compresidn de los Amortiguadores cuando el
Carro esté a Nivel con el Apeadero.

Los amortiguadores hidratlicos del tipo de
retorno de muelles para carros y contrapesos podrén
comprimirse sin excederse del veinticinco (25) por
ciento de su recorrido cuando el carro esté a nivel
con las plataformas terminales. (Veése la Parte 1,
Seccidn 107, Regla 107.1b, Subdivisidn 1).

201,43 - Requisitos para el Aceite de Amortiguadores

L,os aceites usados en los amortiguadores
hidrafilicos tendrf&n un punto de vaciado de cero (0)
grados Fahrenheit o menor (segfin se define en las
Normas del A.S.T.M. D87-57) y un indice de visco-
sidad de setenta y cinco {75) o mayor (segiin lo
definen las Normas del A.3.T.M. D567-53).

201.4k - Carga Permisible para los Amortiguadores
Hidratilicos. :

; La carga méxima o minima permisible para los
amortiguadores hidraflicos del carro o contrapesos
segin se indica en la placa del amortiguador, se
conformard a lo siguiente:
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a. The minimum load rating shall be not
greater than:

l. For car oil buffers, the total weight
of the car as marked on the car cross-
head data plate plus one hundred and
fifty (150) pounds.

2. For counterweight 0il buffers, the
weight of the counterweight used.

b. The maximum load rating shall be not less
' than: - .

1. For car oil buffers, the total weight
of the car as marked on the crosshead
data plate plus the rated load.

2. For counterweight oil buffers, the
weight of the counterweight used,

:ZDl;um - Buffer Marking Plate

 Every installed oil buffer shall have securely
- attached thereto a metal plate, marked by the manu- .
facturer in a legible and permanent manner indi-
cating; o S ' ‘ '

1. The maximum and minimum loads and the maxi-
o mum striking speeds for which the buffer
~may be used in conformity with this section.

2. The permissible range in viscosity of the
buffer oil to be used, statved in Saybolt
Seconds Universal at one hundred (100)
degrees ¥, - = . ’

3. The viscosity index number of the oil to be
used, O B |

4. The pour pqidt'in_degrees Fahreﬁhéit of the
0il to be used. L 5 R - '
- SECTION 205 -
Rule 205.4 - Counterweight Safeties

Counterweight safeties where furnished (See
Part I, Section 109, Rule 109.1) shall conform to
the requirements for car safeties.

4

USAS, Al7.1
Rule 201.uk

Rule 201.4m

USAS, 217.1
Section 205

Rule 205.4
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a. La carga permisible minima no seré mayor
de lo siguiente:

(1). Para los amortiguadores hidratilicos del
carro, el peso total del carro segln se
indica en la placa de informacidn en el
cabezal del carro més ciento cincuenta
(150) libras.

(2). Para los amortiguadores hidratlicos del
contrapeso, el peso del contrapeso usado.

b. La carga permisible maxima no ser& menor
de lo siguiente:

(1) Para los amortiguadores hidrafilicos del
‘carro, el peso total del carro segin se
indica en la placa de informacidn del
cabezal del carro més la carga permisible
de este.

(2) Para los amortiguadores hidratlicos del
’ contrapeso, el peso del contrapeso usado.

201 4m - Placas Impresas del Amortiguador.

Todo amoriiguador hidrafilico tendr& adherido
firmemente una placa de metal impresa por el mamu-
facturero en forma legib}e y permanente indicando:

(1) Las cargas maximas y minimas y las velo-
‘cidades de chogue méximas para las cuales
se pueda usar el amortiguador de acuerdo
con esta seccibn.

(2) El alcance permisible en viscosidad del
aceite de amortiguador a usarse expresado
en el sistema Saybolt Seconds Universal .
a cien (100) grados Fahrenheit.

(3) El indice de viscosidad del aceite a
usarse. ~

(#) El punto de vaciado en grados Fahrenheit
del aceite a usarse.

-SECCION 205-

Regla 205.4 -~ Dispositivos de Seguridad de los Con-
trapesos.

Los dispositivos de seguridad para contrapesos
cuando ellos sean provistos (Vedse Parte 1, Seccibn
102, Regla 109.1) se ajustarén a los requisitos para
los dispositivos de seguridad para carros.
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Exceptions:
(1) Where otherwise specified in Section 205.

(2) For rated speeds of not over one hundred
and fifty (150) feet per minute, counter-
weight safeties may be operated as a result
of the breaking or slackening of the hois-
ting ropes and may be of the inertia or
other approved type without governors (See
Rule 205.,7 and 206.1).

Rule 205.8b - Type C (Combination Instantaneous and
Oil-Buffer Safety) - ' :

: Type C Safeties may be used subject to the
following requirements:

‘ 1. The rated speed shall be not more than five
hundred (500) feet per minute.

2. The oil buffers shall conform to all require-
ments specified in Section 201 for oil buffers, except
that the stroke shall be based on governor tripping
speed and on an average retardation not exceeding 32.2
feet per second per second.

3. After the buffer stroke, as defined in Subdi-
vision 2, has been completed, provision shall be made
for an additienal travel of the plunger or piston of
not less than ten (10) per cent of the buffer stroke
to prevent excessive impact on the buffer parts and
the auxiliary safety plank,

4. Where the distance between guide rails
exceeds eight (8) feet, the safety shall be provided
with two (2) oil buffers of substantially identical
.calibration; and the buffers shall be so located as
to develop minimum stresses in the auxiliary safety
plank during safety operation.

Buffers shall be located in line with and symme-
trically between the guide rails.

USAS, Al7.1
Rule 205.4

Rule 205.8b
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Excepciones:

(1) Cuando se especifique otra cosa en la Sec-
cidn 205.

(2) Para velocidades permisibles no mayores de
ciento cincuenta (150) pies por minuto, los
dispositivos de seguridad del contrapeso
podréan ser accionados como resultado del
rompimiento o aflojamiento de las cuerdas
de izada y podrén ser del tipo de inercia
o cualguier otro tipo aprobado sin regu-
lador de velocidad. (Veése las Reglas
205.7 y 206.1).

Regla 205.8b - Tipo C (Combinacibn de Mecanismos de
Seguridad Instanténeo y Amortiguador Hidréulicos)

El mecanismo Tipo C. podra ser usado sujeto a
los siguientes reguisitos:

(1) La velocidad permisible ser& no mayor de
quinientos (500) pies por minuto.

(2) Los amortiguadores hidratilicos se ajusta-
rén a todos los reguisitos sefialados en la Seccidn
201 para los amortiguadores de aceite, excepto gue
el recorrido se basari en la velocidad de disparo ,
del regulador de velocidad y en una retardacidn pro-
medio no mayor de 32.2 pies por segundo por segundo.

(3) Despuds gue el recorrido del amortiguador,
seghin se define en la Subdivisidn 2, se halla com-
pletado, se proveerd un recorrido adicional del
émbolo o pistdn de no menos del diez (10) por ciento
del recorrido del amortiguador a fin de evitar un
impacto excesivo en las partes del amortiguador y
la plataforma auxiliar de seguridad. '

(1) Cuando la distancia entre las guias exceda
de ocho (8) pies, el mecanismo de seguridad sera pro-
visto de dos amortiguadores hidratilicos de calibra-
¢cidn substancialmente idénticas; y los amortiguadores
seré&n colocados de manera gue desarrollen el minimo
de esfuerzo en la plataforma auxiliar de seguridad.

Los amortiguadores seré&n colocados en linea,
simétricamente a las guias.,
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5. The auxiliary safety plank shall be so
supported and guided below the car frame that the
clearance specified in Rule 205.10 for the safety
parts are maintained during normal operation.

The. aux1llary safety plank shall be so designed
that the maximum stresses in the plank shall not
- exceed those spec1iied for similar car frame members
in Sectlon 203 S

6. The rall-grlpplng device of auxiliary safety
plank shall be so arranged and connected as to pre-
vent the plank from being out of level more than one-
half (1/2) inch in the length of the plank when the
safety is operaced to. stop the car.

‘ 7. An eleciric switch shall be provided and
so arranged and connected that the elevator cannot
be operated by means of the normal operating device
~ . if any buffer is compressed more than ten (10) per
cent of 1cs s’croke. o

8. Means shall be prov1ded to prevent operation
of the elevator by means of the normal operating
‘device if the o0il level in any buffer is below the
minimum allowable level (See also—Part 1, Section 107,
Rule 107 la). - S

-SECTION 212-
Rule 212, 9 - ere 20pe Fastenlngs
212.9a -~ Type of Rope Fastenlngs_” :

The car counterweight ends of car and counter-
weight wire ropes, or the stationary hitch-ends where
multiple roping is used, shall be fastened in such a
manner that all portions of the rope except the por-
tlon inside the rope sockets shall be readlly visible,

Fastenings shall be:

1. By individual tapered babbltted rope sockets
(See Rule 212.9d) or

. 2.%* By other types of rope fastenings, if
approved by the enforcing authority, on the basis of
adequate tensile and fatigue tests made by a gualified
laboratory, provided that:

USAS, Al7.1
Rule 205.8b

USAS, Al17.1
Section 212

Rule 212.9
Rule 212.9a
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(5) La plataforma auxiliar de seguridad estars
sostenida de tal manera y con las guias extendidas bajo
el armaz6n del carro a fin de que las tolerancias espe-
cificadas en la Regla 205.10 para las partes de seguri-
dad sean mantenidas durante la operacibn normal.

La plataforma auxiliar de seguridad ser& disefiada
de tal manera que los esfuerzos méximos en la plataforma
no excedan a los especificados para elementos del arma-
zbn similares de la Seccidn 203.

(6) El dispositivo de agarre de las guias de la
plataforma auxiliar de seguridad estara colocado y conec-
tado a fin de evitar gue la plataforma se salga de nivel
por mas de media (1/2) pulgada a lo largo de la plata-
forma cuando se aplique el mecanismo para detener el
carro.

(7) Se proveerd un interruptor eléctrico el cual
ser& colocado y conectado de tal manera que el ascensor
no pueda ser operado por medio del dispositivo de opera-
cidn normal si alglin amortiguador es comprimido por més
de un diez (10) por ciento de su recorrido.

(8) Se proveer&n medios para evitar la operacidén
del ascensor mediante el dispositivo normal de funciona-
miento si el nivel del aceite en cualquier amortiguador
estd més bajo que el nivel minimo permisible. (Ve&se
ademas la Parte 1, Seccidn 107, Regla 107.la).

‘ -SECCION 112-
Regla 212.9 - Sﬁjetadores de Cable Met&licos
212.9a - Tipos de Sujetadores de Cuerdas o Cables

Los extremos de las cuerdas de los carros y .contra-
pesos, o la pieza de enganche fija donde se atan las
cuerdas, serén sujetadas de tal manera que todas las par-
tes de la cuerda con excepcibn de la poreidn del recep-
téculo de la cuerda, sean visible,

La sujecidn sera:

(1) Por recepiéculo cdnico revestido de metal por
cada cuerda individual (Ve&se Regla 212.9d) o

(2)* Por cualquier otro tipo de sujetador, si es
aprobado por la autoridad reguladora sobre las bases de
ensayos adecuados de tensidn y fatiga hechos por un labo-
ratorio cualificado, siempre y cuando que:
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a. Such fastenings conform to Rules’' 212.9b and c.

b. The rope socketing shall be such as to deve-

'~ lop at least eighty (80) per cent of the ulti-
mate breaking strength of the strongest rope
to be used in such fastenings, and

c. U-bolt type rope clips (clamps) shall not be
) used, for such fastenings.

212,9b - AdJuscable Shackle Rods.

The car ends, or the car or counterwelght dead
 ends where multiple roping is used, of all suspension
wire ropes of traction type elevaxors shall be pro-
vided with shagkle rods of a design which will per-
mit individual adjustment of the rope lengths. Simi-

lar:shackle rods shall be provided on the car or
‘ counterwelght ends of compensatlng ropes.

212.9¢ - General De51gn Requ1remen 'S,
erlre rope fasrenlnas shall conform to the follOW1ng

; : lu The porLlon of the rope fastenlngs which .

- holds the wire rope (vope. socket) and the shackle -
"rod may be in one plece (unlt consiructlon), or they
may be separate.,_w.\ :

a 24 The rope socket. shall be eliher cast. or

;‘forged steel. prov1ded that where the rope’ socket
—and the shackle rod are in.one piece’ (unit cons-
-truction), the entlre fastenlng shall be. of forged
steel. . o

3; Where the . shackle rod and the rope socmet
are not in one piece, the shackle rod shall be of -
forged or rolled steel.

4, Cast or forged steel rope sockets ‘shéekle :
rods and theirs connections 'shall be ‘made- unwelded )
steel, having an elongatlon of \not "less than. twenty
(20) per cent in a length of two (2) inches, confor-"
ming to A.S5.T.M. Specification 4235~C3T, elass C for
forged steel and A27-62, Grade 60/30 for cast StEEL
and shall be stress relleved )

ERRRER

UsAs, A17.1
Rule 212.9a

Rule 212.9

Rule 212.9c
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(a) Tales sujetadores se ajusten a las Reglas
212.9b y c.

(b) E1l enchufado de las cuerdas sea tal que
pueda desarrollar por lo menos el ochenta
(80) por ciento del esfuerzo de rotura de
la cuerda mas fuerte a usarse con ese suje-
"~ tador, y

(c¢) Las grapas Tipo U para cuerdas no serén
utilizadas como piezas de unibn.

212.9b - Varillas de Traba Ajustable

El extremo de los carros o contrapesos donde se
atan las cuerdas de todos los ascensores de traccidn
serfn provistos de varillas de traba ajustable de un
diseflo que permita el ajuste individual del largo
de la cuerda., Varillas similares seran provistas en
los terminales de las cuerdas de compensacidn para
carros o contrapesos.

212.9¢c - Requisitos Generales de Disefio -

Los sujetadores de cuerda ser@n de acuerdo a
1o siguiente:

(1) La porcidn del sujetador que sostiene la
cuerda (receptaculo de cuerda) y la varilla de traba
podrén ser de una sola pieza (subcongunto), o podrén
ser separadas.,

(2) El recepticulo de cuerda podré& ser lo mismo
de acero colado gue de acero forjado siempre que donde
se use el receptéculo y la varilla de traba en una

- sola pieza (subconjunto) la sujecibn total sera de

acero forjado.

(3) Donde la varilla de traba y el receptéculo
de cuerda no sean de una sola pieza, la varilla de
traba sera de acero forjado o de acero laminado.

() Los receptéculos de cuerda de acero colado
o forjado, las varillas de traba y sus conexiones
serén-de acero sin soldaduras gque tenga un alarga-
miento de no menos del veinte (20} por ciento en un
largo de dos (2) pulgadas de acuerdo a las Especi-
ficaciones A235-63T del A.5.T.M. Clase C para acero
forjado y A27-62, Grado 60/30 para acero colado y
ser& relajada de temsiones residuales.
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5. Where the shackle rod is separate from the
rope socket, the fastening between the two parts shall
be positive and such as to prevent their separation
under all conditions of operatlon of the elevator.

Where the connection of the two parts is threaded,
the length of the thread engagement of the rod in the
socket shall be not less than one and one-half (1-1/2)
times the root diameter. of the thread on the rod, and
a cotter pin or eguivalent means shall in addltIOH be
provided to restrict the turning of the rod in the
socket and prevent. unscrew1ng of the connection in nor=-
mal operatlon.

Bye bolts used as connectlons with clevis- type
sockets shall be of forged steel ‘conforming to A.S.T.M.
Specifications AZBS—@ST, Class C (heat created) '
without welds. :

6. Rope socketis shall be of such sirength that
the rope will break before “+the’ SOCkEl is- percept;bly
deformed.. . e _

7. The'shackle rbd,'eye’bblx, or other means

used to connect the rope socket to the car or counter-

weight, shall have a strength at least equal to the
manufacturer's rated breaking strenguh of the rope.

8. Rope fastening 1ncorpora11ng anti-friction.
devices which will permit free splnnlng of the rope
'shall not be used.

212.9d4 - Tapered ﬁabbltted Rope-uoc&ets

Tapered babbii ed-type rope-soc<ets shall be
of a design as shown in Figure 212. d and.shall
conform to the following: ‘

1. The axial length (L) of ihe iapered por-
tion of the sockei shall be not less than four and .
three quarters (4-3/4) times the dlameLer of the
rope used.

2. The axial length (L) of Lhe open por—
tion of the ropes socket shall be not less than
four (4) times the diameter of the rope used,

USAS, Al7.1
Rule 212.9¢

 Rule 212.9d




USAS, Al7.1
Regla 212.9¢

Regla 212,94

- 132 -

TEXTO EN ESPAMNQL

5. Donde la varilla de traba est? separada
del receptéculo para cuerda, la sujecibdn entire las
dos partes seri positiva y de tal forma que evite
su separacidn bajo todas las condiciones de opera-
cidn del ascensor,

Donde la conexibn de las dos piezas en roscada,
el largo de la rosca en la varilla en contacto con
el receptéculo seré no menor de una y media (1-1/2)
veces el diametro del pie de la rosca en la varilla,
y en adicién, se proveeri un pasador de aletas o
un medioc equivalente para limitar el movimiento de
la varilla en el recepticulo y evitar que se desen-
rosque durante la operacidn normal.

Los pernos de ojal usades como conexiones con
receptaculos de horquilla ser&n de acero forjado
conforme a las Especificaciones A235-63T del A.S.T.M.,
Clase C (termotratada) sin soldaduras.

(6) Los receptfculos de cuerda seraén de tal
resistencia gue la cuerda se rcmpa antes de gue
ellos sean visiblemente deformados.

(7) La varilla de traba, pernos de ojzl u
otros medios usados para conactar los receptéculos
e cuerda &l carro o contrapeso, tendra una resis-
tencia por lo menos igual a la resistencia a la
rotura por traccidn de la cuerda asignada por el
manufacturero.

(8) No podrén ser usados los sujetadores
de cuerda unidos a dispositivos antifriccionados
que permitan el libre giro de la cuerda.

212.9d - Receptéculos Cénicos Revestidos de Metal

Los recepiéculos cdnicos revestidos de metal
serén de un disefio como se nuestra en la Figura
212.9d y se ajustarén a lo siguiente:

(1) El largo axial (L) de la porcibn coénica
del receptéculo no sers menor de cuatro y tres
cuartos (4-3/4) veces el di&metro del cable utilizado.

(2) EL largo axial (L') de la porcidn abierta
del receptéculo para cuerda no serd menor de cuatro
(%) veces el digmetro del cable utilizado.
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3. The length of the straight bore (L") at the
small end of the socket shall be not more than one-half
(1/2) inch nor less than one-eighth and free from cut-
ting edges.

4. The diameter (d) of the hole at the large en
of the tapered portion of the socket shall be not less
than two and one-quarter (2-1/4) times nor more then
three (3) times the diameter of the wire rope used.

5. The diameter (d') of the hole at the small
end of the tapered portion of the socket shall be not
mo~e than shown in Table No. 212.9d.

v "
“SEE NOTE

-

L,
-
-y

e | e | ———4

Fig. 212.9d - Tapered Babbitted Rope Sockets

Note: Rope socket and shackle rod may be in one piece,
as shown, (Unit Construction) or the socket and rod may
be separate (See Rule 212.9c)

TABLE NO. 212.9d

Relation of Rope Diameter to Small Diameter of Socket

Nominal Rope Diameter _
in Inches : Maximum Diameter of Hole

1/2 to 3/4 inclusive 3/32" larger than Nominal
Rope Diameter

7/8 to 1-1/8 inclusive 1/8" larger than Nominal
: Rope Diameter

1-1/4 to 1-1/2 inclusive 3/16" larger than Nominal
. Rope Diameter :

USAS, Al7.1
Rule 212.9d
Table 212.9d
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USAS, Al7.1 (3) El largo cilindrico recto (L") en el extremo
Regla 212.94 menor del receptéculo serd no mayor de media (1/2) pul-
gada ni menor de un octavo (1/8) de pulgada, y su borde
exterior serd redondo y libre de filos cortantes.

(4) El di&metro (d) de la cavidad en la parte
ancha de la porcibn cbdnica del receptéculo no seri menor
de dos y un cuarto (2-1/4) veces ni mayor de tres (3)
veces el di&metro del cable usado.

(5 El di&metro (d') de la cavidad en la parte
angosta de la porcidn cbdnica del recepticulo no seri
mayor que lo sefialado en la Tabla No. 212.9d.

Iy - N
-JU’ 4~= ‘/4’////—7\‘Vea Nota

Fig. 212,94 - Recepticulo Cénicos Revestidos de Metal
Nota: El receptaiculo de éuerda y la varilla de traba
podran ser de una sola pieza segfin se demuestra o
podrén ser separadas (Regla 212.9c).

Tabla No. 212.9d TABLA NO. 212,94 '

Relacidn del Di&metro de la Cuerda al diametro del
Receptéculo para Cuerdas.

Di&metro Nominal de Diametro Maximo de la Cavidad
la Cuerda en Plgds. en la Parte Angosta
1/2 a 3/4 inclusive 3/32"™ mayor que el Di&metro

Nominal de la Cuerda

7/8 a 1-1/8 inclusive 1/8" mayor que el Difmetro
Nominal de la Cuerda

1-1/4 a 1-1/2 inclusive 3/16" mayor que el Dié&metro
Nominal de la Cuerda
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212.9e - Rope-Sockét Babbitt Metal

Only babbitt-metal shall be used +o secure
ropes in tapered babbitted sockets. Babbitt metal
shall contain at least nine (9) per cent of anti-
many and shall be clean and free from dross.

212.9f - Method of Babbitting Wire Ropes in Tapered
Sockets,

Where the tapered babbitted type of socket is
used, the method and procedure to be followed in
making up the fastening shall conform +to the
following:

1. Handling: The rope to be socketed shall
be carefully handled to prevent twicting, untwisting
or kinking.

For precautions to be taken in the handling,
unreeling and uncoiling of wire rope preparatory to
making up tapered bhabbitted sockets, reference is
made toU,8.A.S. A17.2-1960 of the American Standard
Practice for the Inspection of Elevators, Appendix U,

2.%*%Seizing of Rope Ends: The rope ends to be
socketed shall be served before cutting with seizings
in accordance with the following:

a. The seizing shall be done with annealed
iron wire, provided that other methods
of seizing may be used which give the
séme protection from loss of rope lay.

Where iron wire is used for seizing, the length
of each seizing shall be not iess than the diameter
of the ropes.

b. For Non-preformed rope, three (3) seizings
shall be made at each side of the cut in
the rope.

c. For preformed rope, one (1) seizing shall
be made at each side of the cut in the
rope.

d. For Non-preformed rope, the fipst seizing
shall be closed to the cut end of the
rope and the second seizing shall be spaced

USAS, Al7.1
Rule 212.G¢e

Rule 212.6f
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212.9e - Receptéculos para Cuerdas Revestidos de
Metal Antifriccionado.

Se usaré solamente metal antifriccionado para
sujetar las cuerdas en los receptéculos cdnicos
revestidos de metal. El metal antifriccionado con-
tendrd por lo menos nueve (9) por ciento de antimo-
nio y estaré libre de impurezas.

212.9f - Método de Sujecidn de Cables Met&licos en
Receptéculos Codnicos.

Donde se use el tipo de receptéculo cdnico
revestido de metal antifriccionado, el método y
procedimiento a usarse para la sujecibn se ajus-
tarén a lo siguiente: :

1. Manipulacidén: El cable a ser enchufado
ser& cuidadosamente manipulado para evitar el
torcimiento, desenrollamiento o ahudamiento del
cable, ' -

Para las precauciones a tomarse en el manejo,
desenvanado y desenrollamiento del cable antes de
hacerse la sujecidn, se hace referencia al USAS,
Al7.2 de las Précticas de Normas Americanas para
la Inspeccibn de Ascensores, Apéndice U.

2.%%*Amarre del Terminal del‘Cahle:

~ Los terminales de los cables a ser enclufa-
dos serén forrados con amarres de acuerdo a lo
siguiente:

(a) El amarre se har& con alambre de hierro
recocido disponiéndose, gue podrén
usarse otros medios de amarre que brin-
den la misma proteccibn contra la pér-
dida del trenzado..

Donde se use alambre de hierro recocido para
el amarre, el largo de cada amarre, no seré& menor
que el dilmetro del cable.

(b) Se harén tres (3) amarres a cada lado
del corte en los cables metalicos no preestirados.

(c) Se haré un (1) amarre a cada lado del
corte en los cables metélicos preestirados.

(d) El primer amarre en los cables met&li-
cos no preestirados estard prdximo al extremo del
corte de dicho cable y el segundo amarre sera dis-
tanciado del primero a una distancia que
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back from the first;length of the end of the
rope to be turned in. -The third seizing
shall be at a distance from the second equal
to the length of the Lapered portlon of the
socket. '

For preformed rope, the seiiing shéll be at a dis-

tance from the end of the rope egual to the length of
the tapered portion of the socket plus the length of
the portion of the rope to be turnea in,

3. Spreading of Rope Strands:

After the rope has heen selzed, it shall be
inserted into the socket through the hole ‘in the small
end a sufficient distance for manlpu]atlon, -and where
non-preformed rope is used, the first two se1z1ngs
shall be removed. The rope strands shall then be
spread apart and where rope with fibre core is used
the fibre core shall cut away as close as 90551ble
to the remalnlng se1z1ng. :

4,  *Removal of Grease or Cll

Grease and oil Shdll be removed by cleaning .
the outer surface of the exposed rope strands w1th
a non-flammable. low :ox1c solvenL.

5, Turning in of»Rope Strands:

The exposed rope strands shall then be bent
turned in and bunched closely together, each strand
being turned back the same distance. The portion
turned in shall have a length of not less than two
and one-half (2-*/2) times the diameter of the rope
and such that, when the rope is pulled as far as
p0551ble into the socket, the bend of the turned-
in strands shall bhe sllchtly overflush with the
mouth of the tapered socket. (large end) and will
be visible when the socket has been babbitted.

Where rope with steel core is used, the steel core
shall be cut off even with tops of the looped
strands.

USAS, Al7.1

‘Rule 212.9f
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corresponde al largo de las trenzas del
cable gque han de doblarse hacia adentro
e iniroducirse en el cesto metélico.

El tercer amarre estaré separado del
segundo a una distancia igual a la lon-
gitud de la parte cbdnica del casguillo
adaptador. '

El amarre en los c¢ables metAlicos preestira-
dos estard a una.distancia, partiendo del extremo
del cable, igual al largo de la parte cbdnica del
casquillo més el largo de las trenzas del cable

" que han de doblarse hacia adentro e introducirse
.en el cesto metilico.

. 3. Separacidn de las Trenzas en Cables Meté-
licos. o o

Una vez el cable se haya amarrado seri intro-
ducido en el casguillo a través del orificio mas
pegueiio ‘de dicho casquillo a una distancia que faci-
lite su manejo; cuando se usen cables met&licos no
preestirados, los dos primeros amarres serin elimi-
nados. : ‘

Una vez hecho lo anterior, las trenzas del
cable serén separadas y donde se use cuerda con
alma de fibra el alma de fibra seré cortada a raiz
del amarre restante.

(4)* Eliminacidn de Grasa o Aceite:

Se eliminar& con solventes inflamables y de
baja toxicidad toda grasa o aceite del cable
mediante la limpieza de la superficie exterior de
las trenzas expuestas al contacto.

(5) Volteo de las Trenzas de Cables hacia
Adentro:

. Las trenzas del cable expuéstas serin entonces
dobladas, volteadas hacia adentro y agrupadas,
teniendo cada trenza la misma distancia de volteo.
La parte voliteada de cada trenza tendr& una longi-
tud no menor de dos y media (2-1/2) veces el diéa-
metro del cable, de manera gue al halarse el cable
tanto como sea posible dentro del casquillo, 1la
curvatura de cada trenza doblada guede un poco sobre
el enrasado de la boca o parte ancha del casquillo
cbnico y sea visible después gue el casguillo cénico
sea revestido internamente con metal antifriccionado.
Cuando se usen cuerdas con alma de acero, el alma
de acero ser& cortada pareja con la parte superior
de las trenzas curveadas.
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- 6.: Insertion of Bent-In Rope Strahds in Socket:

The rope end shall be pulled as Ffar as possible
into the socket so that the remaining seizing projects
outside the hole at the small end of the socket.

7. P031t10n of Socket Preparatory to Pourlng
Babbitt: o :

The éocke{ shall be held in a vertical posltlon
with the large end up, and the rope held in a p051t10n
truly axial w1th the- socket. : Do

Tape or waste may be wound around the rope at
the small end of the socket to prevent the babbitt
from seeping through, but shall be removed after the
metal has cooled.

~ 8.  Heating of Babbitt:

.The babbitt shdll be heated to a fluidity just
sufficient to char a piece of soft wood such-as white
pine without igniting it. Care shall be taken not -
to overheat the babbitt sufflclenlly to damage the
rope.

9. Heéting,of SOCket-Basket and Pouring of
Babbitt: S

The rope socket-basket shall be heated by blow-
torch flame sufficiently to prevent chilling of the
babbitt and to insure that the babbitt when poured
will completely fill the basket including all the
spaces between -the rope strands. TFollowing this
the molten babbitt shall be poured slowly and evenly
into the basket until it is filled to a point level
with the top of 1he openlng 1n the large end. :

10, Inspectlon of Socket afiter Pouring:
When the babbitt has cooled and the tape at

the small end removed, a visual inspection shall be
made whlch shall show that

USAS, Al7.1
Rule 212,9f
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6. Introduccién de las Trenzas Dobladas y
Volteadas en el Casquillo:

El extremo del cable sera halado tanto como
sea posible dentro del casquillo de manera que el
amarre restante se extienda fuera del orificio en
el extremo peguefio o cdnico del casguillo.

7, Posicidn del Casquillo Antes de Verterse
el Metal Antifriccionado.

El casquillo se mantendri en una posicidn
vertical con su extremo mayor hacia arriba mante-
niendo el cable en una posicibn completamente axial
con referencia al casgquillo.

Podr& enrollarse el cable con cinta adhesiva
o algin sobrante de cable alrededor del extremo
pequefio o cdnico del casquillo para evitar que el
metal antifriccionado se cuele, pero seré removido
después que el metal se haya enfriado.

8., TFundicidn del Metal Antifriccionado:

El metal antifriccionado seré& calentado hasta
conseguir una fluidez capaz de carbonizar un pedazo
de madera blanda sin incendiarla tal como pino blanco.
Se tomarén todas las precauciones necesarias para
evitar un sobre calentamiento del metal ant1fr1001o—
nado gue pueda deteriorar el cable, v

9. Calentamiento del Cesto Met#lico del
Cable y'el Vertimiento de Metal Antifriccionado.

El cesto metéllco del cable seré calentado por
la flama de una lampara de soldar lo suficientemente
como para evitar el enfriamiento del metal antifric-
cionado y para asegurar que é&ste llene el cesto
metélico completamente incluyendo los espacios entre
las trenzas del cable. Una vez se haya hecho esto,
el metal derretido seré vertido lenta y uniformemente
en el cesto metdlico hasta llenarlo a ras con el
tope de la abertura en el extremo ancho del casquillo.

10. Inspeccibn del Casquillo después de
haberse vertido el Metal Antifriccionado.

Cuando se haya enfriado el metal y la cinta
adhesiva se haya removido del extremo pequefio del
casguillo, se haréi una inspeccidn ocular demostra-
tiva de que:
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a. The babbhitt is visible at the small end of
- the socket.

b. The tops of the looped strands of the rope
- are just visible above “he surface of the
babbitt. Where rope with steel core is
used, the steel core shall also be visible

above the surface of the babbltc.

c. The entire loop of any strand is not visi-
ble above the surface of the babbitt.

d. No loss of rope lay has occured where the
- wire rope enters the basket. :

Babbitted socuex'whlch do not conform to the ‘
above reguirements shall be rejected and the rope
vresocketed , ‘

RuleiZlZ;iOy- Auxiliéry_RopeérasteningﬁDeviees-

Auxiliary rope~fastening devices, designed to':
support elevator cars or counterwelghcs if any regu-
lar rope- fastenlng fails, may be provided subgeci
to the follow1ng reguirements:

L a.” They shall be approved bv the enforclng
’authorlty on the baSLS of adeqguate tensile and fatigue
tests made by a compeLent designated laboratory,

b. The device and its fastenings, in its seve-
ral parts and assembly, shall have a strength at
least egual to that o: the . manufaccurer s breaking
strength of the rope to which it is to be attached.

: oL 'Steel parts used in the device shall be

~cast or forged with an elongation of not less than

“twenty (20) per cent, conforming to A.S.T.M., Spe-~
cifications A235—u3l, Class C, for forgings and
A27-62, Grade 60/30 for cast steel and shall be
stress relleved ’

USAS, Al7.1
Rule 212.9f

Rule 212.10
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(a) E1 metal es visible en el extremo pequeifio
del casquillo,

(b) 1la parte superior de las trenzas del cable
dobladas son casi visible sobre la superficie del
metal antifriccionado. Cuando se usen cugprdas con
alma de acero, el alma seré visible sobre la super-
ficie del revestimiento.

(¢) La comba completa de cualquiera de las
trenzas no es v151ble sobre la superficie del metal.

(d) No se ha hechado a perder el trenzado
donde el cable hace su entrida al cesto metélico.

Todo aquel casqulllo antifriccionado gue no
se ajuste a los requisitos mencionados seré recha-
zado y- el cable vuelto a encasqulllar.'

| Regla 212, 10 - DlSpOSlthOS Auxiliares para el

Amarre de Cables.

Podrén proveerse d15p051t1vos aux1llares a los
amarres de los cables para gue en caso de que cual-
quiera de los amarres regulares falle, puedan 508~
tener el carro o contrapesos de los ascensores.
Estos dispositivos estarén sujetos a los siguientes
reguisitos:

(a) Seran aprobados por la autoridad regula-
dora tomando como base pruebas adecuadas a la trac-
cidn y de fatiga hechas por un laboratorlo compe-
tente.

(b) EX dispositivo y sus amarres, tendrén en
sus distintas partes y ensamblajes una resistencia
gue seré& por lo menos igual a la resistencia por
rotura por traccidn especificada por el manufactu-
rero del cable al cual se ha de fijar.

(c¢) Agquellas partes gque se usen en el disposi-
tivo serén de acero colado o forjado con un alarga-
miento no menor de veinte (20) por ciento de acuerdo
con las Especificaciones del A.S,T.M. A-235-63T,
Clase C para forjaduras y A27-62, para acero fundido
o colado grado 50/30 y serén relajadas de tensiones
residuales,
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d. The device shall be so designed and installed USAS, Al7.1
that: . - - Rule 212,10

‘1.f‘It will not become operative unless there
" is a failure of the normal rope fastenlngs.

2. It will function in a rope moment of not
o _70ver one and orie’ half (l-l/2) 1nches.

. 3. It will not interfere with the verticall
~ or rotational movements of the rope durlng
‘normal service.” -

" e. Means shall be provided to cause the electrlc
‘power to be removed from the hOlSLlﬂg machine motor and
brake when any auxiliary fastening device operates.
Such means shall: :

1. Have all electrical parts enclosed.

2. Be of the mariually reset type which can be’
.~ reset only when the wire rope or ropes have
‘been reshackled and the auxiliary rope—faste-
' ning device’ restored to its normal runnlng
position.
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USAS, Al7.1 d. El d159051t1vo seré disefiado e 1nstalado de
Rule 212,10 tal manera que:

(1) No estaré en condiciones de operar a
- menos que exista un fallo en uno de
los amarres normales del cable.

(2) Ser& puesto en funcionamiento por cual-
guier movimiento del cable que no exceda
a una y media (1-1/2) pulgadas.

(3) No interferira con los movimientos ver-
" ticales o de rotacibn del cable durante
el servicio regular.

(4) Todo equipo auxiliar para amarres estari
dotado de un interruptor gue eliminaré
la energia eléctrica del motor de la
maquina izadora y pondra en funciona-
miento el freno tan pronto el disposi-
tivo comienza a operar.

Estos interruptores serén:
(a) del tipo encerrado.

(b) positiva y mec&nicamente abiertos por el
dispositivo.

(¢) independientes de muelles o gravedad para
’ gque se abran.

(@) del tipo de reajuste manual gue no pueda
ser cerrado hasta tanto el dispositivo
auxiliar para amarres del cable sea repuesto
en su posicién normal de funcionamiento.

e, Se proveerid de medios gue autométicamente
remevan la fuerza electromotriz del motor de la magui-
naria de izar y frenar, cuando funcione cualquier otro
dispositivo sujetador auxiliar. Tales medios deberan:

(1) Tener todas las partes eléctricas encerradas.

(2) Ser del tipo de disposicidn manual que podra
ser dispuesto para funcionar cuando las cuer-
das o cables hayan sido estiradas y el dispo-
sitivo auxiliar de sujecidn de cuerda haya
sido devuelto a su posicibn normal de carrera.
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~ f. ' The method used to attached the device to
the rope shall be such as to prevent injury to, or
appreciable deformation of the rope.

g. The installation of the deVice éhall nbt"4‘

reduce the required overhead clearances,

v h. The car-frame supports for the fastening
members of the device shall conform.to Part II, Sec-
tion 203,13. ' '

Excéﬁfion:'

Where existing conditions will not permit com-
pliance with this requirement, other means of faste-
ning may be used subject to the approval of .the

enforcing authority.

i. Each device shall be permanently marked

with the name of the manufacturer by means -of metal

tags or plates with the following data of the wire
rope for which they are designed to be used:

1. Diameter of the rope inches,

2. Manufacturer's rated breaking strength of
" 'the rope. L , . .
3. Construction classification of the wire
- rope. e
The material and marking of the tags or plates
shall conform to the requirements of Section 207,

Rule 207.3c, except that the height of the letters
and figures shall not be less than one-sixteenth

(1/16) inch.
-SECTION 900-
FIELD INSPECTIONS AND TESTS

Rule 900.1 - Acceptance Inspections and Tests of
New Installations and Alterations.

{"

‘USAs, Al7.1
‘Rule 212.10

USAS, Al7.1
Section 900

Rule 900.1



USAS, Al7.1
Regla 212.10

USAS, Al7.1
Section 900

Regla 900.1
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(f) El método a usarse para fijar el disposi-
tivo al cable serd tal que evite dafio o deform6016n
considerable al cable.

(g) La instalacibdn del dispositivo no causaré
reduccidn de los espacios libres superiores.

(h) Los soportes del armazbdn del carro a usarse
para la fijacidn de las piezas del dispositivo se ajus-
tarén a la Parte II, Seccidn 203, Regla 203.13.

Excepecidn: Cuando las condiciones existentes no per-
mitan cumplir con estas exigencias, podrén usarse
otros medios para fijar las piezas mencionadas sujetos
a la aprobacidtn de la autoridad reguladora.

i. Todo dispositivo ser& marcado permanente-
mente con el nombre del fabricante por medio de eti-
quetas o placas metéalicas con la siguiente informacidn
de los cables metélicos para uso de los cuales estos
dispositivos fueron disefiados:

(1) Dié&metro del cable en pulgadas.

(2) Cerga de rotura por traccibdn ségﬁn fué
especificada por el fabricante.

'(3) Clasificacidn de la construccidon del
cable metélico.

El material y las marcas de las etiquetas o
placas se ajustarén a los requisitos de la Seccidn
207, Regla 207.3c, excepto que la altura de las letras
\Y numefos seréd no menor de un dieciseis (1/16) de
pulgada,

-SECCION S00-
INSPECCION Y PRUEBAS SOBRE EL TERRENO

Regla 900.1 - Inspecciones de Aceptacibdn y Pruebas
para Nuevas Instalaciones y Alteraciones.
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900.1a - Inspeciions and Tests Required

In order to insure the safe operation of new
elevators, escalators and dumbwaiters, such devices
shall, on their completion and before being placed
in service, be subjected to.an acceptance inspection
and tests in the field to determine that all parts
of the installation conform to the applicable code
requirements and that all safety equipment functions
as required. A similar inspection and test shall
be made following a major alteration of an existing
installation, provided that acceptance tests of car and
counterweight safeties, governors and oil buffers are
requlred only where S0 speclfled in Sectlon 1100.

900.1b - Persons Authorlzed to Make Acceptance Inspec-
tions and TeSLa.

Aecep*anbe tests and 1nspect10ns shall be made
by the following: .

,1}’ Insp@ctlons shall be made by 1nspector
»gemployed by the enforc1ng auLhorlty. :

2.%%The follow1ng tesLs shall be made by the per~‘

son or firm installing or altering the equipment in
the presence of an inspector employed by the enforcing
authorlty

a,  Test spec1f1ed in Rules 900.2 through
- 900.5. e

b. 4ny test whichi
1. Reguire rendering dny elevator safety
devices or eguipment temporarily ino-

peratlve.,v

2. »Requlre removal or resettlng of devi-
ces or equipment.

USAS, Al7.1
Rule 900.la

Rule 900.1b
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)

900.1la - Inspecciones y Pruebas Requeridag

Para asegurar la operacidn segura de los nuevos
ascensores, ascensores de escalera y ascensores de
cocinas, tales dispositivos serén, al terminarse su
instalacibn y anies de ponerse en operacidn, someti-
das a una inspeccidn de aceptacibn y pruebas sobre el
terreno para determinar gue todas las partes de la
instalacidn se ajustan a los requisitos aplicables del

‘cbdigo v que todo eguipo de seguridad funciona segin

reguerido. Una inspeccidn y prueba similar se haré
cuando haya una alteracibn mayor de una instalacidn
existente, sujetc a gque las pruebas de aceptacidn de
los dispositivos de seguridad de los carros y contra-
pesos, los reguladores de velocidad y los amortigua-
dores hidrailicos se reguieren solamente cuando ello
se especifigque en la Seccidn 1100.

80.1b - Personas autorizadas para Hacer Inspecclones
y Pruebas de Dceplac1on,

Las pruebas de inspecciones de aceptacibn se
haré&n como sigue:

(1) Las inspecciones se harén por un inspector
empleado por la autoridad reguladora.

(2)** Las siguientes pruebas se harén por la
persona o firma gue esté instalando o haciendo la
alteracidn del eguipo en presencia del inspector
empleado por la autoridad reguladora.

(a) La prueba especificada en las Reglas
900.2 hasta la 900.5.

) Cualquier prueba la cual:
(1) Requiera poner temporeramente fuera
de operacibdbn cualqguier dispositivo

de seguridad o eguipoc de un ascensor.

(2) Reguiera remover o reajustar los
dispositivos o eguipo,
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800.1c - ‘lcceptance Inspectlon Requlrements
A}

All parts of Lhe installation shall be inspected

for conformity with the reguirements of tHe applicable
code rules, The American Standard Practice for the
Inspection of Elevators, Inspecior's Manual, USAS,
Al7.2, Part II for Elevators and Part III for Esca-
lators is recommended as a gulde in marklng the ins-

‘f_pectlon.

.900.14 - Acceptanee Test Requirements

_ Aceepcance tests shall be made of all safety
“devices and equipmeni to determine that they function
as required by the applleable code rules.

In making the acdeptance tests, the tests of
car and counterweight safeties and governors, buffers,
and escalators shall conform to Rules 900.2 through
900,5 inelusive. :

For the procedure to be foliowed in making the -
tests, the American Standard Practice for the Inspec-
tion of Elevators, Inspector's Manual, USAS Al7.2,
Part II for Elevators and Part III for Escalators is
recommended as a gulde

.Rule 900.2 - Aecepuance Tests Schedule for Car and
'Counterwelght Safeties and Governors.
900. 2a - General equlrements for Type L, B and C
‘Gafeties. Lo ,
- 1. 'Test load. Car safe{ies shall be tested
with rated load in the car. In making the test of
car safeties, the load shall be centered on each

quarter of the plaitform symmetrically with relation
to the center lines of the platform.

CounterWelgh safeties, where prov1ded, shall
be tested with no load in the car.

USAS, Al7.1
Rule 900.1lc

Rule 900.1d

Rule 900.2

Rule 900.2a
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Regla 900.2
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1900.1c - Reguisitos para Inspecciones de Aceptacidn.

Todas las partes de la instalacidn seraén ins-
peccionadas para determinar si se ajustan a las
reglas aplicables del cddigo. El Manual de Inspec-
cidn, Normas iAmericanas de Préctica en la Inspeccidn
de Ascensores, U.5.A.5, Al7.2, Parte II para Ascen-
sores y Parte III para Ascensores de Escalera se
recomienda como guia al hacer la inspeccidn.

900.1d - Reguisitos para las Pruebas de Aceptacibn

Se harén las pruebas de aceptacidn de todos
los dispositivos de seguridad, y eguipo para deter-
minar gue funcionan de acuerdo con las reglas del
codigo. :

Al realizar las pruebas de aceptacibn, las prue-
bas de los dispositivos de seguridad, reguladores de
velocidad y amortiguadores del carro y contrapeso, y
los ascensores de acera los mismos se ajustardn a las
Reglas 900,2 hasta 900.5 inclusive.

En el procedimiento a seguirse al realizar las

pruebas, se recomienda como guia el Manual de Inspec-

tores, Précticas de llormas Americanas para la Inspec-
cibdn de Ascensores, U.S5.A.S. Al7.2, Parte II, para
Ascensores y Parte III para Ascensores de Eccalera.

Regla 900.2 - Itinerario de Pruebas de Aceptacibdn de
Dispositivos de Seguridad y Reguladores de Velocidad
para Carro y Contrapeso. o

900.2a - Requisitos Generales para Dispositivos de
Seguridad Tipo &, Tipo B, y Tipo C.

(1) Prueba de Carga. Los dispositivos de segu-
ridad del carro se probarén con la carga permisible
en el carro. A1 realizar las pruebas de los disposi-
tivos de seguridad del carro, la carga se colocard
en cada cuarta parte de medida en la plataforma en
forma simétricamnente con las lineas de ceniro de la
plataforma.

Los dispositivos de seguridad de los contrape-
sos cuando se provean, seréin probados sin ninguna
carga en el carro.
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: 2. Governor Tr1pplng Speed: The trlpplng speed
of the governor shall be measured by means of a tacho-
meter and, if necessary; adjusted to conform to the
requirements of ParL II, DECLlOﬂ 20&, Rule 206.2

‘faf3. Sealing of GovernorS' Governors shall be:

sealed, either before or at the time of the safety’ cest 

as required by Part LI, ‘Section 205, \ule 20,3, If
- .any change is made in the governor. setting during the
field.test in order to conform to the reguirements of
Parit:. Il Section 20¢&, Rule 206.2, governos previously

- sealed-shall be resealed immediately follow1ng the test.

4. Governor Cverspeed. Switch and Ccr Safety--z o

Mechanism Switch. The operation of the governor over-
-speed switch and the car-safety—mecnanlsm switch shall
be checked for conformity with the requlrements of
Part II, Sectlon 20¢, Rule 206.4.

s, Level of Car Platform. . After: thé"safefy has
stopped the car, the level of the.car platform shall
be checked for conformity w1ih Part II Soctlon 205,
Rule 205.9b.

Soa

900.2b ~ Tests of Type A& - Governor— oerated Safelles

Type A governor- operated safeules ahall be ,
tested by operating the car at its normal speed in" the -
down direction. ‘and tripping the governor, jaws by hand.

. A-test shall also be made of the inertia application -
~ of the safety. for conformity with Part II, Section 205,

Rule 205.8a, hy attaching the proper welghl io the
return run of the. governor rope ; _

The manufacturer shall 1nform Lhe penson maxlng
the test of the welgnb necessary to be added to the"
governor rope when making the inertia:rapplication test.

This weight shall be that necessary to reproduce iner- ..

tia operation of the safety at not to exceed 'nine-
tenths (9/10) gravity. S

E
‘

“usas, Al7.1 -
~Rule 900.2a

Rule 900.2b
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- (2) Velocidad de Disparo del Regulahor de Velo-

. cidad: La velocidad de disparo del regulipor de velo-

cidad seré medida mediante un tacbmetro y, si fuere
necesario, ajustarlo para que cumpla con los requisi-

Tos de la Parte II, Seccion 206, Regla 206,2.

(3) Sello del Regulador de Velpcidad: Los regu-
ladores de velocidad ser&n sellados en una de dos

~ formas, antes o al momento de la prueba de seguridad,

segfin requiere la Parte II, Seccidn 206, Regla 206.3.
5i se hiciera algin cambio en el ajuste del regulador
de velocidad durante la prueba sobre el terreno de
manera que cumpla con los reguisitos de la Parte II,
Seccidn 206, Regla 206.2, aquellos reguladores, que
hayan sido sellados previamente se volverén a sellar
inmediatamente después de la prueba.

(4) Interruptor de Sobrevelocidad del Regulador
de Velocidad y el Interruptor del Mecanismo de Seguri-
dad del Carro. El funcionamiento del interruptor de
sobrevelocidad del regulador de velocidad y del inte-
rruptor del mecanismo de seguridad del carro, serd
rectificado conforme con los requisitos de la Parte II,
Sececibn 206, Regla 20&.U.

(5) Nivelacibdn de la Plataforma del Carro.
Después de gue el dispositivo de seguridad haya detenido
el carro, la nivelacidn de la plataforma del carro seri
rectificada conforme en la Parte II, Seccibn 205, Regla
205.9b.

'900.2b - Pruebas de Dispositivos de Seguridad del

Tipo A, Operados con Reguladores de Velocidad.

Los mecanismos de seguridad, Tipo A, operados
con reguladores de velocidad ser&n probados operando
el carro ‘a velocidad normal en direccién de bajada y
accionando las mandibulas, del regulador de velocidad
en forma mamual.

“Se hard también una prueba de la aplicacibén por
inercia del mecanismo de seguridad conforme con la
Parte II, Seceibén 205, Regla 205.8a, aplicando el peso
apropiado al viaje de retorno de la cuerda del regula-
dor de velocidad. "

El fabricante informaré4 a la persona que realiza
la prueba, el peso necesario a ser afiadido a la cuerda
del regulador de velocidad al realizar la prueba de
aplicacibn por inercia. Este peso ser& necesario para
reproducir el funcionamiento mediante inercia del meca-
nismo de seguridad de manera que no exceda de rnueve
décimas (9/10) de la atraccidn de gravedad.
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The 1nertha application test shall be made w1th the car
stationaryy and “the weight when released shall move the
safety pakts into contact with the rails. See. Appendix
A for location of weight to be attached to the governor
rope when making the inertia test :

Note: Inertia appllcation of the safety on the Type A .

auxiliary safety planks of Type C safeties is not
requlred

900.2¢c - Test of Type A Safetles, Without Governors,

Operated only as a Qesult of the Breamlng or. Slackenlng’

of the HOlSL Ropes.

The. operatlor of thls type of safety shall be
tested by obtaining the necesearj slack rope to cause
it to function. R - o SRR

P R

900.2d,-»Tests'df ype B ‘and c Safetles. B

1. Tests Rejulred 5 Type B and € safetles shallf

be subjected-to ovefspeed tests, with the h01st1ng
ropes attached, by gradually increasing the speed of

the car until the governor causes appllcaclon of the .
safety. e «

Exceptlon

Safeties oF e?evators equlpped w1ih alternatlng-
current driving machines motors, where the car with ..
its rated load does not cause suff1c1ent overspeed S
when the machine brake 152released to trip the gover-
nor jaws, shall be tested by operating the car at-its
normal speed in the down direction.and tripping the
governor jaws by hand, (See Rule 900 2a(2), for test
of Governor: Trlpplng Speed)

2. Opevatlng‘of Governor Overspeed qutCh and -

Car-Safety-Mechanism Sw1tch Durlno Tesc.

The overapeed antch on the governor shall be
inoperative durlng the overspeed test. In order to
assure that- he sale;y will retard the car with the:

USAS, Al7.1
Rule 900.2b

Rule 900.2¢

Rule 900.2d
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La prueba de aplicacidn mediante inercia ser& reali-

zada con el carro estacionario y el peso al ser aflo-
jado moverd las partes del mecanismo para hacer
contacto con los carriles de las guias. Vefse el
Lpéndice A para colocar el peso a ser adherido a la
cuerda del regulador de velocidad al realizar la
prueba de inercia.

Nota: No se regquiere el funcionamiento mediante
inercia del mecanismo de seguridad en las plataformas
de seguridad auﬂlllares Tipo A, de dlSpOSlthOS de»
seguridad Tipo C.

900.2¢ - Prueba de los Mecanismos Tipo A, Sin Regula-
dor de Velocidad, Accionados solamente como Resultado
de la Rotura o Aflogamlento de los Cables o Cuerdas
de Izada.

El funcionamiento de este tipo de mecanismo sera
probado obteniendo el aflojamiento necesario de los

" cables o cuerdas para hacerlo funcionar.

900.2d - Pruebas de los Dispositivos de Segurldad del
Tipo B y C.

(1) Pruebas Regueridas. Los tipos B y C de
los dispositivos de seguridad ser&n sometidos a prue-
bas de exceso de velocidad con los cables de izada
conectados, aumentando gradualmente la velocidad del
carro hasta que el regulador haga que se aplique el
dispositivo de seguridad.

Excepeidn: Los dispositivos de seguridad de los ascen-
sores eguipados con maguinas impulsadas con motores
para corriente alterna, cuando el carro con su carga
maxima permisible no cause suficiente exceso de velo-
cidad para desenganchar las garras del regulador al
soltarse el freno de la méAquina, serén probados
mediante la operacidn del carro a su velocidad normal
en la direccibn de bajada y disparando las garras

del regulador en forma manual. (Vea Regla 900.2a(2),
para las pruebas de Velocidad de Disparo del Regulador
de Velocidad).

(2) Funcionamiento del Interruptor de Sobreve-
locidad del Regulador y el Interruptor del Mecanismo
de Seguridad del Carro durante las Pruebas.

El interruptor de sobrevelocidad del regulador
estard sin funcionar durante las pruebas de exceso de
velocidad. Para asegurarse de que el dispositivo de
seguridad retardaré la velocidad del carro con la
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minimum assitance from the elevator dr1v1ng machine and

to minimize the development of slack rope and fall-back
of the counLerwelghL, the switch on the car operated by

the car safety mechanism shall, for the duration of the

‘test, be temporarily aAJusteu to open as close as possi-
ble to the. position at which the car safety mechanism

is-in- the fully applled position.

3. Stopplng Dletances for Type B Safeties.

. 'The scopplnc dls -ance shall conform to the require-
ments of Part II, Section 205, Rule 205.3 and shall be
determlned,byxmeasur+ng the length of the marks made
. by the safety jaws or wedges on both sides of each car -
guide-rail, deduCLlng the length of the safety jaw or
'wedge used and La<1ng the a»erage of the four readings.

He otopplng Blstanees for Type C Safeties

The stopping dlSLaﬂCe shall be equal to the stroke
of the buffer located’ between the lower member of the
car frame- and the auxlllary safety: planx and shall con-
f orm to the regquirements of Pari II, Section 205, Rule
205.8b, After. the'safety has gLopped the car, the level
of the auxiliary aaiety plank sbal1 be checked for con-
formlty Wth,Pa*L II Secr10n 205 Rule 205 8b(6)

5 Buffer Compr9551on 8 itch and 0il- Level
Device for: Type C Safeties. Tests shall be made of
the buffer compression-switch and oil-level device for
conformity with Part II, Sect.on 205, Rule 205.3b.

6. Movement of Govennor Rope to operate Type B
Safeties. The movement of the governor rope to operate
the safety mechanism shall be teésted for conformity
with Part II Sectlon 205 Rule 205.11.

~ Rule 900.3 3.~ Aeceptan"e Tests ‘of Car and Counter-
weight Buffers. .

: No acceptance tests shall be regquired for solid or
spring type buffers. 0Oil buffers shall be tested in the
field in accordance with the following:

®

USAS, Al7.1
Rule 900.2d

Rule 900.3



USAS Al7.1
Regla 900.2d

Regla 900.3

- 156 -

P
L
‘

TEXTO EN ESPANOL

asistencia minima de la mdquina impulsadora del ascen-~
sor y para reducir el desarrollo del aflojamiento de
los cables y el retroceso del contrapeso, el interrup-
tor en el carro operado por el mecanismo de seguridad
del carro, serd ajustado por el tiempo que dure la
prueba para que abra tan cerca como sea posible de la
posicién a la cual el mecanismo de seguridad del ca-
rro, serd ajustado por el tiempo gue dure la prueba
para que abra tan cerca como sea posible de la posi-
cién a la cual el mecanismo de seguridad del carro
estd en su posicidn de plena aplicaciébn.

(3) Distancia de Parada para los Dispositivos
de Seguridad Tipo B.

La distancia de parada serd de acuerdo con los
requisitos de la Parte II, Seccibén 205 de la Regla
205.3 y serd determinada midiendo el largo de las
marcas hechas por las quijadas o cufias del disposi-
tivo. de seguridad en ambos lados de cada riel de
guia del carro deduciéndose el largo de la quijada
de seguridad de la cufia usada toméndose el promedio
de las cuatro lecturas.

(4) Distancia de Parada para los Dispdsitivos
de Seguridad Tipo C.

La distancia de parada serd igual al recorrido
del amortiguador localizado entre la pieza inferior
de la plataforma del carro y la plataforma auxiliar
de seguridad y se ajustard a los requisitos de la
Parte II, Seccibn 205, Regla 205.8b. Después que
el dispositivo de seguridad haya detenido el carro,
el nivel de 1la plataforma auxiliar de seguridad
serd comprobado para que cumpla con la Parte II
Seccidn 205, Regla 205.8b(6).

(5) El interruptor de Compresién del amortigua-
dor y el Dispositivo de Nivel de Aceite para los Dis-
positivos de Seguridad Tipo C. Se hardn pruebas del
interruptor de compresidén del amortiguador y al dis-
positivo de nivel de aceite para gue cumpla con la
Parte II, Seccién 205, Regla 205.8b.

(6) Movimiento del Cable del Regulador para
operar los Dispositivos de Seguridad Tipo B.

El movimiento del cable del regulador para hacer
funcionar el mecanismo de seguridad serd probado para
conformidad con la Parte II, Seccién 205, Regla 205.11.

Regla 900.3 -Pruebas de Aceptacién de los Amortiguado-
res de Carros y Contrapesos.

No se requieren pruebas de aceptaci6én para los
amortiguadores de tipo sélido o de muelles. Los
amortiguadores hidrdulicos (de aceite) serén proba-
dos sobre el terreno de acuerdo con lo siguiente:
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a, O0il Level Test. The level of the oil
shall be tested to determine that it is within the
maximum and minimum allowable limits (See Part II,
Section 201, Rule 231.4f).

- b. Plunger Return Tests: Car and Coun-
terwelght buffers, when filled with 011, shall be
- tested for. COﬂfOPmlL] with the plunger return require-~
: ments of Part II, Section 201, Rule 201.4e, as follow:

1, The plunger shall be fully compressed
- "and when released, shall return to
the fully extended position within
nlnety (90) seconds.

2. Lk weight of fifty (50) pounds shall
be placed on the plunger of spring-
.return type buffers. The plunger
‘wivh this weight resting on it shall

- be depressed two (2) inches and then
- released., When released, the plun-
- ger with the weight resting on it
- -shall return to its fully extended
- position within thirty (30) seconds.
(See Part II, Sezction 201, Rule
201 ., 4g-2).

. Exception: Existing buffers, where retained, are not
: . required to conform.

c, Load and Speed Tests. Prior to making
.thlS test load range and maximum speed given on the
“buffer marklng plate (See Part II, Section 201, Rule
201.4k). 'shall be checked to make sure that the correct
buffér has been used ‘

The car oil buffer shall be tested by running the
ﬂcar W1th 1ts rated load onto the buifer at raced speed.

o _ The counterweight oil buffer shall be tested by
- running the counterweight onto its buffer at rated
'speed with no load in “the car.

Except10n~

For reduced—eroke buffers, conforming to the
‘requirements of Part II, Section 201, Rule 201. Ba(2),
-this test shall be made at the redueed striking speed*
permrt«.ed thereln. o

Usas, Al7.1
Rule 900.3
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USAS, Al7.1  (a) Pruebas del Nivel de Aceite. Se probard el nivel

Regla 900.3 del aceite para determinar que estd dentro de los limites
de mdximo y minimo permisibles. (Vedse Parte II, Seccidn
201.4f). : :

(b) Pruebas del Retorno del Pistén. Los amortigua-
dores de carro y contrapesos, cuando se llenen con aceite,
serdn probados para su conformidad con los requisitos para
el retorno del pistén de la Parte II, Seccién 201, Regla
201.4%e, como sigue: o ’

(1) El pistén serd totalmente comprimido y
al soltarse, volverd a su posicién de
extensién plena dentro de noventa (90)
segundos. ‘ ’

(2) Un peso de cincuenta (50) libras serd
colocado sobre el pistén de los amor-~
tiguadores del tipo de retroceso por
muelle. El pistén, con este peso
descansando sobre él, serd comprimido
dos (2) pulgadas y luego aflojado.
Cuando se suelte, el pistén con el
peso ain descansando sobre él, regre-
sard a su posicidén de extensién plena
dentro de treinta (30) segundos.
(Véase Parte II, Seccién 201, Regla
201. ug-2). ‘ ;

Excepcibn: Cuando se retengan amor-
‘tiguadores existentes no es necesario
cumplir con este requisito.

(c) Pruebas de Carga y Velocidad. Antes de llevar
& cabo estas pruebas la variacién de carga y la veloci-
- dad mdxima sefialadas en la placa del amortiguador serdn
comprobadas para estar seguro de que el amortiguador
usado es el correcto. (Vea Parte II, Seccién 201, Re-
gla 201.4K). - : ,

El amortiguador hidrdulico del carro se probard
corriendo el carro con su carga mdxima permisible a
la velocidad permisible hasta chocar con el amortiguador.

El amortiguador hidrdulico del contrapeso se pro-
~ baré corriendo el contrapeso contra su amortiguador a la
velocidad permisible sin carga en el carro. '

Excepcibn: Para amortiguadores de recorrido reducido,
de acuerdo con los requisitos de la Parte II, Seccién

- 201, Regla 20l1.4a(2), la prueba serd hecha a la velo-
cidad de choque permitida.
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In maklng these tésts the normal terminal limit
" switches 'shall be made temporarily inoperative; and
the terminal limits shall remain operative, but shall
be temporarily relocated if necessary to permit full .

: zﬁcompre351on of ‘the buffer durlng Lh° tesis.

‘3900 Gc - Perlodlc InspecLlon and Tesc Periods.

Pl

It is recommended that perloﬂlc 1nspectlons
o and tests be made'at 1nterva1a no= longer than:

s l Three (J} months for power passenger ele-
‘vators.

24081 (b) months for escalaxors and power
freight elevators . :

'fﬁ;} Twelve (12) months for nand elevators, and
pover. and hand dumbwalters.‘_ :

Exceptlon-** Inspec -ion and tesLs of car and counter-
welght safeiles, governsrs, and oil bUffEfu specified
in Rule 900 £e.,;“ RS ,

_SECTION 1000-
Section 1000- Malntenance _ "k

Rule 1000 1 - Lubrlcatlbn

All parLs of Lhe maohlnery and eguipment
requiring lubrication. should be lubricated at regular
':perlodlc 1niervals With lubrlcaan of a grade as
“recommended by the manufacturer. The use of excessive
“amounts of lubricants should be avoided,

lUOD.la - H01St1ng and Counterwe1ght ere ‘Ropes.

. For precauLlons to be taken in lubrlcatlng
h01sting -and counuefwelght wire ropes, refer to Ame-
rican. Standard Practice for the Inspection of Ele-
“vators, InspecLor‘s Manual, ASA, £17. 2 '
1000 lb - Governor ere Ropes

" Governor wire ropes Shall not be lubricated
after installation ‘as the lubrleanL ‘may - interfere .

with the ability -of the governor javs to-stop the = ' .

governor rope and., apply the safety. -

USAS, Al7.1
Rule 900.3

Rule 900.6c¢

USAS, Al7.1
Section 1000

Rule 1000.1

‘Rule 1000.1la

ie 1000.1b

73
c
ot




USAS, Al7.1
Regla 900.3

Regla 900, 6c

USAS, Al7.1
Seccidbn 1000

Regla 1000.1

Regla 1000.la

Regla 1000.1b
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Al llevarse a cabo estas pruebas el ihterruptor
del limite final de parada normal se pondré gporera-
mente fuera de operacidn y el limite de paradla final
se dejard funcionando, pero se cambiara& de sitio tem-
poreramente si fuese necesario para permitir la compre-
sibn total del amortiguador durante las pruebas.
900.6c - Inspecciones Peribdicas y Periodo de las Prue-
bas. :

Es recomendable hacer pruebas e inspecciones
peribdicamente a intervalos no mayores de:

1. Tres (3) meses para ascensores de fuerza
motriz. :

2. Seis (6) meses para ascensores de escaleras
y ascensores de carga de fuerza motriz.

3. Doce (12) meses para montacargas de mano y
ascensores eléctricos o de mano para el servicio de
cocinas.

Excepcidn: **Las inspecciones y pruebas de los disposi-
tivos de seguridad de los carros y contrapesos, regula-
dores de velocidad y amortiguadores hidratlicos (de
aceite) mencionados en la Regla 900.6e.

-SECCION 1000~
Seccidn 1000 - Conservacibdbn
Regla 1000.1 - Lubricacién

Todas las partes de la maguinaria y equipo que
requiere lubricacidn deberé ser lubricada peribdicamente
a intervalos regulares con lubricantes del grado reco-
mendado por el fabricante. Deberé evitarse el uso de
cantidades excesivas de lubricantes.

1000.1a - Cables de Izada y de Contrapesos

Para las precauciones a tomarse en la lubricacidn
de cables de izar y de contrapesos refiérase a las
Précticas de Normas Americana para Inspeccibn de Ascen-
sores, Manual de Inspectores, U.S.A.S. Al7.2.

1000.1b - Cables del Regulador

Los cables del regulador no serén lubricados des-
pués de ser instalados ya que el lubricante podria
interferir con la habilidad de las gquijadas del regula-
dor y para detener los cables del regulador y aplicar el
dispositivo.



. -~ ‘

- 181 -

ENGLISH TEXT

v
lOOO.lc T Guide Rails

fyaide rails, except those of elevators equipped
w1th‘ sller or othep. type guldlng members. not requiring
lubrlcatlon, should he Kept well. lubrlcaled but an
excess: of lubrlcan should be av01ded '

Ralls on whlch a lubrlcant is used should be
cleaned down at leasi cnce-a‘year.. Wnere necessary,
a non-flammable or hlgh-flash-901nt solvent should
be used to remove: excess lubricant, lint, and dirt
which will accumulate on them, and which presents a
hazard. in cace of fire in the hoistway.

Where s]1d1ng~Lyne safeties are used it is impor-
tant that guide-rails lubricant, or prelubricated or
impregnated guide-~shoe gibs where used, be of a type
recommended by the manufdcturer .of the elevator which
will not reduce the holding power of the car safety
(See Part II, Section . 205 Rule 205.15.)

} Rust-preventlve compounds such as paint, mixtures
of graphlte -and-.oil, and similar coaulngs should not
be used as they: may interfere with and in many cases
will prevent proper operailon of the car safety.

*- Some. substances may even cause compléte failure of the
f?safety to function. If it is considered necessary

for.any reason to use any of these substances, the
manufacturer of the elevator should pe consulted before
applying it.

1000.1d - 0il Buffers

The 0il level should be checked at least once
a month and the buffer kept full not to the level
indicated by the manufacturer. '

.7+ 'The manufacturer of the buffer should be con-
¢ sulted as to the proper grade of oil to be used in
~.-the buffer (See Part lI ‘Section 201, Rule 201,435
and 201.4k).

Buffer plungers sheuld be kept clean and shall
not be coated or painted with a substance which will

<. interfere with their operation.

®

USAS, Al7.1
Rule 1000.1c

Rule 1000.14
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1000.1lc - Guias

Las guias, excepto aguellas en ascensores equipadas
con rodillos u otro equipo de elementos de guia que no
regquieran lubricacidn deberin mantenerse bien lubricadas;
deberé ser evitado el exceso de lubricante.

Las guias en las cuales se usan lubricantes deberén
lavarse por lo menos una vez al afio. Cuando sea necesario,
deberd usarse un solvente no inflamable de un punto de
ebullicidbn alta para remover el exceso de lubricante,
borras o suciedad gue se acumule en ellas y que presenten
un riesgo en caso de fuego en la torre.

- Cuando se usen dispositivos del tipo deslizante es
importante que el lubricante de las guias o las guias
prelubricadas o las chavetas de las zapatas de guias
impregnadas sean del tipo recomendado por el fabricante
del ascensor el cual no reduciré la poiencia de sostén
del dispositivo del carro. (Vease Parte II, Seccidn 205,
Regla 205.16).

Los compuestos antioxidantes tales como:
pintura, mezclas de grafito y aceite y otras capas protec-
toras similares no deberén ser usados ya que pueden inter-
ferir con la operacidn adecuada del dispositivo de segu-
ridad del carro y en muchos casos evitari el buen funcio-
namiento de dicho dispositivo. Algunas substancias pue-
den hasta causar una falla completa en el funcionamiento
del dispositivo., $i se estima necesario usar una de
estas substancias, deberé& consultarse con el manufacturero
del ascensor antes de splicarlas.

1000.1d - Amortiguadores Hidratilicos (de aceite)

El nivel del aceite deber& ser verificado por lo
menos una vez al mes y el amortiguador deber& mantenerse
lleno de aceite hasta el nivel indicado por el fabricante.

El fabricante del amortiguador deberéd ser consul-
tado en cuanto al grado de aceite adecuado a ser usado
en el amortiguador. (Veise Parte II, Seccibn 201, Regla
201.43 y 201.uk).

El pistdn del amortiguador debera conservarse lim-
pio y no seré pintado o cubierto con substancias que
puedan intervenir con su funcionamiento.
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1000.le - Controller Contactors and Relays

Controller Contactors and relays should be keptf

clean and free-from dirt and should be lubricated
where necessary as recommended by the manufacturer.

1000.1f - Car Safeiy Mechanism

All moving paris of car-safety mechanism should
be kept clean and free of rust and dirt, and should
be lubricated at freguent 1ntervalq. This is spe-
cially important where the equipment is exposed to
water or corrosive vapors or excessively damp condi-

tions, as corrosion or rusting of the parts may pre-

vent operation of the safety.
Rule 1000.2 - General Requirements
lOOO 2a - H01s*wavs and Pits

' H01stways and plLS should be kept clean and
free of dirt and rubbish and shall not be used for
storage purposes., WYWater should not be allowed to .

accumulate in pits. ‘

1000.2b -~ Machlne Rooms

Machlne -prooms floors should be kept clean and
free from oil or grease. Articles or material not
necéssary for the maintenance or operation of the
elevator shall not be stored therein. Flammable
liquids having a flash-point of less than one hundred
and ten  (110) degrees Farenheit shall not be kept in
such rooms. (See Part i, aectlon 101, Rule 101.6).

~ USAS, Al7.1
Rule 1000.1e

' Rule 1000.1f

Rule 1000.2

Rule 1000.2a

Rule 1000.2b
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Regla 1000.2
Regla 1000.2a

Regla 1000.2b
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1000.1e - Contactos y Relés del Combinadof

Los contactos y relés del combinador deberén con-
sexrvarse limpios y libres de suciedad y se lubricarén
cuando sea necesario seglin recomendacién del fabricante.

1000.1f - Mecanismos de Seguridad del Carro.

Todas las paries movibles del mecanismo de segu-
ridad del carro deber&n conservarse limpias y libres
de moho y sucio y deber&n ser lubricadas a intervalos
frecuentes. Esto es sumamente importante cuando el
equipo esté expuesto a la interperie, vapores corrosi-
vos o a condiciones demasiado hiimedas, ya que la corro-
sidn y el enmohecimiento de las piezas puede impedir
el funcionamiento del dispositivo.

Regla 1000.2 - Reguisitos Generales
1000.2a - Caja o Pozo y Foso del Ascensor

La caja o pozo y el foso del ascensor deberén
mantenerse limpios y libres de tierra y basura y no
deberén ser usados para almacenamiento. No deberi
permitirse el acumulamiento de agua en el foso de los
ascensores.

1000.2b - Cuarto de Magquinas

El piso de los cuartos de méquinas deberin mante-
nerse limpio y libre de aceite y grasa. Articulos o
materiales gue no sean necesarios para la conservacibén
y operacidn del ascensor o liguidos inflamables que
tengan un punto de ebullicidn menor de ciento diez
(110) grados Fahrenheit no serén almacenadas en dicho
cuarto. (Ve&se Parte 1, Seccidn 101, Regla 101.6).
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1000. 2¢ -(Escalators Pit Pans

Escalators pit pans should be periodically cleaned
of oil and refuse. The frecuency of cleaning will
depend on the service, but should be such as to reduce
to a minimum the hazard resultlng from accidental 1gn1—
tion. o ‘

- 1000.2d - Tops of Cars

The top of cars should be kept clean and free from-

0oil or grease and shall not be used for storing lubricants.

Material not reguired for the operatioﬁ of the elevators
shall not be stored or LEf"led on top of elevator .cars
(See Part II, Section 204, Rule 204.lg).

1000.2e - Painting

Care should be used in the painting of the equip-
ment to see that it does not interfere with the proper
functioning thereof. This is specially important in
the case of governors, car-safety parits and buifer parts;
and these should be tested for proper operation after
completion of painting. {See Part II, Section 200,

Rule 206.3). .

1000.2f -~Refinisbingxbf Elevator Cabs

Particular care snoqu be used when reflnlshlng
elevator cabs in the hoistways.:

The . following precautions should be taken:

L. Only one (1) cab in a multiple h01SLway should
. be reilnlshea ac a time.

2. The cab should be placed at Lhe top. terminal
~landing for reflnlshlng.

3. The paint remover, paint, varnish, and other
chemicals used for refinishing elevator cabs
should be applied by means other than spraying.

4. Blow torches should hot be used for burning
off old finishes or for other refinishing
work inside of elevator cabs.

5. Before refinishing work is started, the
following precautionary measures should be
taken:

USAS, Al7.1
Rule 1000.2c¢

Rule 1000.24

Rule 1000.2e

Rule 1000.2f
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1000.2c - Trailla del Foso de Ascensores de Escaleras

La trailla del foso de los ascensores de escaleras
deberd limpiarse periddicamente de aceite y basura.
La frecuencia con que se limpie dependeri del servicio,
pero serd tal como para reducir a un minimo los riesgos
resultantes de ignicibn accidental.

1000.2d8 - Extremo Superior del Carro

El extremo superior del carro deberd conservarse
limpio y libre de aceite o grasa y no seré usado para
almacenar lubricantes. Material gue no se reguiera
para la operacidn del ascensor no seré& almacenado o
llevado en la parte superior del carro del ascensor.
(Veése Parte II, Seccibn 204, Regla 204.1g) .

1000.2e - Pintura

Deberd tenerse cuidado al pintar el equipo para
que la pintura no interfiera con el buen funcionamiento
de ello. Esto es importanie especialmente en el caso
de reguladores de velocidad, partes del dispositivo de
seguridad del carro y elementos del amortiguador; éstas
deberén ser probadas después de terminado el proceso
de pintura para verificar su funcionamiento. . (Veé&se
Parte II, Seccidn 2006, Regla 206.3).

1000.2f —IRetOQue del Carro de Ascensores

Deberé& tomarse especial cuidado al retocar los
carros de ascensores en el pozo.

Deberén tomarse las siguientes precauciones:

(1) Deberé retocarse en un pozo miiltiple, sola-
mente una (1) cabina a la vez.

(2) ELl carro deber& colocarse en el apeadero supe-
rior para ser retocado.

(3) EY guitapinturas, pintura, varnis y otros
productos guimicos usados en el retogque de
los carros de ascensores, debera aplicarse
por cualguier otro medio menos por rociador,

(4) No debera usarse lamparas de soldar para
guemar la pintura vieja o para otros trabajos
de retogue dentro del carro del ascensor.

(5) Antes de comenzar los trabajos de retogue,
deberé&n tomarse las siguientes medidas de
precaucidn:
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a. All electric supply and.control lines-

' .to the cab, for lighting, fan, alarm
'bell, motor-generator set, operating
‘switches or buttons, ete., should be
desconnected from the supply circuit
The only lighting permitted in the
cab during refinishing work should be
by means of a portable light with a.
vapor-proof globe, without switch,

connected to a corvenlence receptable'
located outside of the hoistway. The -
llghL ‘should be prov1ded with a guard‘

to preventi breakage.

b. A type of fire exringuisher, suitable

For the material being used, should’
be placed near and outside the cab.

c. Vent at the top of the h01stway should

be fully opened.

d. Top emergency exit in the cab should
be fully opened.

e. The hoistway door at the floor where
the work is being done should be kept
“fully open during the entire time of
refinishing.

£. The car door should be kept open
" except when it is being refinished.

Mote: A number of serious fires have occurd where the
necessary precautions have not been taken.

1000. 2g** Fire‘Exténguishéres
Fire extinguishers, provided in electrical machi-
nery and control spaces, should be cf a class suitable

for "Class C" fires.

Rule 1000.3 - Periodic Reshackling of Car Hoisting
Ropes of Drum-Type Machines.

1000.3a - Reshackling Periods.

USAS, Al7.1
Rule 1000.2f

Rule 1000.2¢g

Rule 1000.3

Rule 1000.3a
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Todas las lineas de distribucidn eléc-
trica y lineas de control del carro
para el alumbrado, abanicos, alarmas,

grupo convertidor, interruptores, ete.,

deberédn ser desconectados del circuito
de distribucidn., EL finico alumbrado
permitido en el carro durante los tra-
bajos de retoque debera ser mediante
una luz portétil con un globo a prueba

. de vapor, sin interruptor,. conectado

a un receptéculo conveniente localizado
fuera del pozo. La lampara deberd ser
prov1sia de una guarda para evitar gue

< se rompa

()

(©
(@)
(e)
£

Hota: Un nGmero
cuando no se han

1000.2g** Extint

Un ekulntor de 1ncendlos de un tipo

,aproplado para el material usado

deberg- colocarse fuera y cerca del
carro.

Debera abrirse completamentie el res-
piradero en- la parce superlor del
pozo. i

Sebers abrlrse completamente la salida
de emergenela del carro.

Deberéa manienerse totalmente ablerta
la puerta del pozo en el piso donde
se hace el-trabajo durante‘todo. el
tiempo que dure el reLocado '

La puerLa del carro debera mantenerse
abierta excepto cuando esté 31endo
retocada.

considerable de fuegos han ocurrido
tomado las debidas precauciones.

-ores de Fuegos

Los extiniores de fuego, cuando se provean en
lugares de control y de maguinaria eléctrica, deberén
ser de un tlpo apropiado para fuegos "Clase C"

1000.3 - Re-Engrllletado Periddico de los Cables de
Izada del Carrofde las Magquinas de Tambor.

1000.3a -~ Periodo de Re-Engrilletado
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' The hoisting ropes of power elevators, having
drum-type driving machines with one-to-one (1:1)
roping shall be reshackled at the car ends at inter-
~ vals not longer than:

1. Twelve (12) months for machines located
over the hoistway.

2. Twenty-four (24) months for machines located
below or at side of the hoistway.

Exception: Where auxiliary rope-fastening devices
conforming to Part II, Section 212, Rule 212.10, are
installed, reshackling at the periods specified

shall not be required provided that where such devices
are installed all hoisting ropes shall be reshackled
on the failure or indication of failure of any rope
fastening. '

1000.3b** Reshackling Procedure

'In reshackling the ropes, a sufficient length
shall be cut from the end of the rope to remove
damaged or fatigued portions. The reshackling shall
conform to the reguirements of Part II, Section 212.

1000.3c** Tags

A metal tag shall be securely attached to one
of the wire rope fastenings after each reshackling,
and shall bear the following informatiocn:

1. The name of the person of firm who per-
formed the reshackling.

2. The date on which the rope was reshackled.

The material and marking of the tags shall con-
form to the requirements of Part II, Section 207,
Rule 207.3c except that the height of the letters
and figures shall be not less than one-sixteenth
(1/16) inch.

Rule 1000.4 - Making Safety Devices Inoperative

No person shall at any time make any required
safety device or electrical protective device ino-
perative, except where necessary during tests, ins-
pections, and maintenance.

USAS, Al7.1
Rule 1000.3a

"Rule 1000.3b

Rule 1000.3c

Rule 1000.u
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USAS, Al7.1 Los cables de izada de los ascensores de fuerza
Regla 1000.3a motriz que tengan mAgquinas impulsadoras del tipo de
tambor con un amarre de uno a uno {1:1) seré&n reen-
grilletados en el terminal del carro a intérvalos no
mayores de:

;1. Doce (12) meses para m&gquinas colocadas
schre el pozo.

2. Veinticuatro (24) meses para maquinas :0lo-
cadas debajo o al lado del pozo.

Excepecidn: Cuando se instalen dispositivos auxiliares
para amarre de acuerdo con la Parte II, Seccidn 212,
Regla 212.10, los periodos de reengrilletado sefialados
no serén requeridos siempre y cuando todos los cables
de izada sean reengrilletados al fallar o mostrar
fallas cualgquiera de los amarres del cable donde se
instalen tales dispositivos.

Regla 1000.3b Regla 1000.3b%* Procedimiento para el Re-Engrilletado

. Al reengrilletar los cables, se cortaré un largo
suficiente del terminal del cable para remover porcic-
nes averiadas o fatigadas. El reengrilletado se ajus-
taréd a los requisitos de la Parte II, Seccidn 212.

Regla 1000.3c 1000.3c%* Eriquetas

. Una etigueta de metal sers firmemente adherida
" a uno de los amarres después de cada engrilletado y
: llevard la siguiente informaciodn:

(1) El nombre de la persona o firma que llevd
a cabo el reengrilletado.

(2) La fecha en la cual se reengrilletd el
cable.

El material y estampado de las eiicquetas se
ajustard a los requisitos de la Parte II, Seccidn 207,
Regla 207.3c, excepto que la altura de los ndmeros
y letras no serd menor de un dieciseis (1/16) de
pulgada.

Regla 1000.4 : Regla 1000.L - Dispositivos de Seguridad Puestos
fuera de Servicio.

Ningin dispositivo de seguridad requerido o
un dispositivo de proteccién eléctrico podré ser
puesto fuera de servicio en ninglin momento por persona
alguna excepto cuando sea .necesario durante las prue-
bas, inspeccidn y mantenimiento del mismo.
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